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1 Résumé non technigue

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit
dans l'environnement impose ['‘élaboration de cartes de bruit stratégiques (CBS), a partir
desquelles seront réalisées des plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).
L'objectif est de protéger la population des nuisances sonores excessives. Les établissements
scolaires ou de santé sont particulierement concernés. Il est également prévu de protéger les
zones calmes qui sont des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit.
L'autorité qui établit le PPBE souhaite, dans ces zones, maitriser I'évolution de I'exposition au bruit
des activités humaines pratiquées ou a venir. L'ambition de la directive est aussi de garantir une
information aux populations sur le niveau d’exposition, les effets du bruit sur la santé et les actions
prévues pour réduire cette nuisance.

Deux types de cartes sont établis :

« les cartes d'agglomération qui cartographient toutes les infrastructures, ainsi que les
industries bruyantes ;
» les cartes des grandes infrastructures de transports.

Les CBS et les PPBE correspondants s'établissent selon un échéancier fixé par la directive qui
distingue les infrastructures en fonction du trafic qu'elles supportent. Pour cette étape de seconde
échéance, les infrastructures routiéres concernées par le présent PPBE supportent un trafic
annuel supérieur & trois millions de véhicules (soit 8.200 véhicules/jour en TMJAY) et les
infrastructures ferroviaires, un trafic annuel supérieur a 30.000 trains (soit 82 trains/jour).

Le présent PPBE porte sur les programmes d'actions de réduction du bruit des grandes
infrastructures de transport de [I'Etat dans le Loiret (A6, A19, A77 et voie ferrée
Paris/Orléans/Tours, axes 569 000 et 570 000 et Paris/Bourges, axe 590 000) sur la période 2013-
2018’ étant précisé qu’une partie du réseau routier concédé PPBE (A10 et A71) a été traité lors du
premier PPBE (voir § 4 et 8). Les CBS relatives a ces axes ont été publiées par arrétés
préfectoraux :

« du 11 juillet 2013, pour les infrastructures routiéres ;
« du 11 juillet 2013, pour les infrastructures ferroviaires.

En France, la premiére réglementation date de 1978 puis en 1992 avec la parution de la loi contre
le bruit qui met en place des dispositions nationales de protection et de prévention des situations
de fortes nuisances. L'enjeu du PPBE de I'Etat, est d’assurer une cohérence entre les actions des
gestionnaires des grandes infrastructures nationales sur le département du Loiret, et réviser la
premiere phase de l'application de la directive. Un bilan des actions réalisées a été établi. Les
cartes n'étant pas les seuls éléments a la disposition du préfet, il était essentiel d’exploiter
également les diagnostics précédents, observatoire départemental du bruit des transports
terrestres et études acoustiques, afin de disposer des données les plus précises pour le diagnostic
initial.

La synthése des données et les échanges avec les différents gestionnaires des axes concernés
(COFIROUTE, APRR et SNCF Reéseau), ainsi que I'application d'une méthodologie de
cartographie impliquant plusieurs acteurs expliquent les délais importants pris dans la finalisation
du présent PPBE. Les programmes respectifs d'actions prévues détaillés dans le présent PPBE
comprennent de nombreuses actions déja mises en ceuvre. L'obligation de révision des PPBE,
selon un cycle de 5 ans, confére a ce plan une dimension de préfiguration de sa prochaine
révision.

L TMJIA : Trafic moyen journalier annuel
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2 Contexte réglementaire

2.1 Réglementation européenne

La directive n°® 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement a pour objet de définir une approche commune a tous les Etats membres afin
d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs de I'exposition au bruit dans I'environnement.

Cet objectif se décline en trois actions :

« I'évaluation de l'exposition des populations au bruit des infrastructures de transports ;

- linformation des populations sur ce niveau d'exposition et les effets du bruit ;

« la mise en ceuvre de politiques visant a réduire le niveau d'exposition et a préserver des
zones de calme.

Afin d'atteindre ces objectifs, la directive a instauré l'obligation pour les Etats membres d'élaborer
des CBS et des PPBE pour les grandes infrastructures de transports terrestres, les principaux
aéroports ainsi que les grandes agglomérations de notre territoire.

Cette directive a été transposée en droit francais par la loi n°® 2005-1319 du 26 octobre 2005,
traduite dans le code de I'environnement par les articles L. 572-1 a L. 572,11 et R. 572-1 a R. 572-
11, ainsi que par le décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 et l'arrété du 4 avril 2006 relatifs a
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

Le dispositif a été complété par :

+ la circulaire du 7 juin 2007 qui fixe les instructions & suivre, aussi bien sur le plan
organisationnel que méthodologique, pour la réalisation des CBS et des PPBE. Elle précise
notamment les responsabilités des préfets de département, I'organisation des échanges
entre les autorités compétentes, les modalités de diffusion des documents et 'organisation
des remontées d'information a la Commission européenne.

+ linstruction ministérielle du 23 juillet 2008 qui a pour objet de préciser l'organisation des
différents services pour la réalisation des PPBE relevant de I'Etat, ainsi que leur contenu.

La procédure mise en place s'organise en deux temps: la réalisation des CBS relatives aux
infrastructures concernées ; puis I'élaboration des PPBE, un an apres la publication des CBS qui
leur sont associées.

La mise en ceuvre de la démarche européenne de lutte contre les nuisances sonores est
progressive. Les échéances fixées par l'article L.572-9 du code de l'environnement pour la
réalisation des CBS sont les suivantes :

« le 30 juin 2007 pour les infrastructures routieres dont le trafic annuel est supérieur a 6
millions de veéhicules, les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a
60.000 passages de trains, pour les aéroports listés par l'arrété du 3 avril 2006 et pour les
agglomérations de plus de 250.000 habitants ;

« le 30 juin 2012 pour les infrastructures routieres dont le trafic annuel est compris entre 3 et
6 millions de véhicules, les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est compris
entre 30.000 et 60.000 passages de trains et pour les agglomérations comprenant entre
100.000 et 250.000 habitants.
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Les PPBE doivent donc étre réalisés pour les échéances suivantes :

« le 18 juillet 2008 pour les infrastructures de transports terrestres dépassant les premiers
seuils, les aéroports précédemment cités et les agglomérations dépassant les

250.000 habitants ;
« le 18 juillet 2013 pour les infrastructures de transports terrestres qui dépassent les seconds
seuils et les agglomérations de plus de 100.000 habitants.

2.2 Articulation avec la législation francaise

La problématique du bruit des infrastructures de transports fait I'objet d'une Iégislation abondante
et complexe qui peut étre schématiquement classée en deux catégories :

. francaise : classement sonore des infrastructures de transports terrestres (ITT);
observatoire départemental du bruit ;
+ européenne_: cartes de bruit stratégiques ; PPBE.

Un outil de... Réglementation francaise Réglementation européenne

Prévention Classement sonore des ITT -

Suivi et observation Observatoire du bruit Cartes de bruit stratégiques (CBS)
. Résorption des points noirs du bruit

Action (PNB) PPBE

Tableau 1 : Principes de la réglementation du bruit

« Classement sonore des infrastructures de transports terrestres :

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres est réalisé pour I'ensemble des
voies dont le trafic est supérieur a 5.000 véhicules par jour. Sont également classées les voies
ferrées interurbaines dont le trafic moyen est supérieur a 50 trains par jour, ainsi que les lignes de
transports collectifs en site propre et les voies ferrées urbaines dont le trafic moyen est supérieur a
100 bus, rames ou trains par jour.

Les infrastructures sont ainsi classées, dans l'ordre croissant, en 5 catégories (de la catégorie la
plus bruyante a la catégorie la moins bruyante). Ce classement permet de déterminer un secteur,
de part et d’autre de linfrastructure classée, variant de 300 metres a 10 métres, dans lequel des
regles d’isolement acoustique sont imposées aux nouvelles constructions de batiments a usage
d’habitation, d’enseignement, de santé, d’action sociale et de sport.

Le calcul du niveau de bruit est effectué en croisant différentes données :

+ le trafic moyen journalier annuel (TMJA) ;

+ le pourcentage de poids-lourds ;

- le type de voie, la vitesse réglementaire ;

« le type de tissu environnant la voie, autres ;

Le classement sonore des infrastructures de transports n'a donc pas pour objet de réglementer la
construction mais de faire appliquer une regle et des normes de construction. Ces informations
(prescriptions des régles concernant l'isolement acoustique) doivent étre reportées dans les
annexes des documents d'urbanisme des communes concernées.

L'arrété préfectoral du 24 avril 2009 a mis a jour ce classement pour les 192 communes
concernées dans le département du Loiret. Ce classement est révisé tous les 5 ans.
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+ Observatoire départemental du bruit :

L'observatoire départemental du bruit concerne tous les réseaux de transports terrestres. Il vise a
définir les zones de bruit critique (ZBC) et les points noirs du bruit (PNB) aux abords des
infrastructures de transports, c'est-a-dire les zones pour lesquelles les batiments sensibles sont
exposées a des valeurs critiques de bruit.

L'observatoire doit également permettre de déterminer les actions a envisager en s'appuyant sur
un diagnostic fiable, de porter ces informations & la connaissance du public, d'appréhender les
besoins nécessaires pour résorber les PNB, de suivre les actions programmées et de
communiquer sur la mise en ceuvre du programme de résorption.

3 Généralités sur le bruit et les cartes européenne s du bruit

3.1 Phénomeéne du bruit et décibels

Le bruit peut étre défini comme un « ensemble des sons pergus comme étant sans harmonie, par
opposition a la musique » (définition Larousse). Il représente donc par défaut une géne.

Le son consiste en une perturbation locale de la pression d'un fluide, l'air dans le cas des bruits
dans [l'environnement. Les vibrations de [lair produisent une variation de la pression
atmosphérique. L'unité classique de mesure de la pression, le Pascal (Pa), n'étant pas adaptée a

la définition des sons audibles (gamme allant de 2.107 & 20 Pascals), le niveau de pression Lp a
été introduit. Son unité de mesure est le décibel (dB), qui utilise une échelle logarithmique.

Contrairement & la majorité des unités de mesure usuelle, il est difficile de se représenter le niveau
d'un bruit & partir de sa valeur en dB. La figure 2 présente donc une échelle des niveaux en dB, et
leur équivalent en Pascal, correspondant & des ambiances sonores connues.

Pression acoustique Niveau sonore
pPa dB

140 seuil de douleur

v

100 000 000

130
Turbo-réacteur (25 m de distance)
120
< i B, Décollage (100 m de distance)

o .e 10 000 000
‘ ‘ 110
Groupe de musique 100

Marteau-piqueur

'J"./' 1000 000

100000 ot et Figure 1 : Echelle des niveaux de bruit

LKW

Bureau

|h||olhéque 1000

N
Chambre a coucher

salle de séjour

100

Forét trés calme, sans vent

seuil daudibilité
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Le fait que I'échelle de mesure des niveaux sonores soit logarithmique implique des particularités
dans l'addition des niveaux produits par plusieurs sources : si par exemple on est en présence de
deux sources identiques, produisant chacune 60 dB, I'addition des deux sources ne produira pas
un niveau de 120 dB, mais de 63 dB. Une augmentation de 3 dB équivaut donc a multiplier par 2
I'énergie acoustique.

3.2 Lapondération A

L'oreille répond aux fréquences de maniére non linéaire : certaines tonalités sont plus facilement
percues. C'est pourquoi, des filtres fréquentiels ont été définis de maniére a mieux prendre en
compte ce phénomene.

En patrticulier, le filtre appelé pondération « A » a été défini pour traduire la sensibilité de l'oreille
humaine. Il est utilisé notamment pour exprimer les bruits dans l'environnement et le batiment.
L'unité de mesure est le décibel pondéré par A, le dB(A).

3.3 Les indices utilisés dans la réglementation

Le bruit étant fluctuant, les indices utilisés par la réglementation représentent des moyennes des
bruits recus pendant une période donnée.

L'indice le plus couramment utilisé est le niveau énergiqguement équivalent Leq pour caractériser le
bruit percu au cours du temps provenant des principales sources sonores. Le niveau Leq exprime
la moyenne de I'énergie percue par un individu pendant une période de temps donné. Ainsi, un
Leqg n'a de sens qu’associé a une durée.

L'indice correspondant au bruit des infrastructures de transports est le niveau de pression
équivalent pondéré A, le LAeq, calculé sur deux périodes : le jour, de 6h a 22h, et la nuit, de 22h a
6h. Il est mesuré a 2m en avant de la facade des habitations.

Un autre indice est utilisé dans le cadre de la réglementation européenne, le niveau « day-
evening-night » (jour-soir-nuit), le Lden. Cet indice, calculé sur une période de 24 heures, a été
défini de maniére a prendre en compte le fait que la géne liée au bruit est amplifiée le soir, et plus
encore la nuit. Ainsi, des pondérations de 5 dB(A) et 10 dB(A) sont appliquées respectivement aux
niveaux correspondant aux périodes de soirée (18h-22h) et de nuit (22h-6h).

L'autre indice utilisé par la réglementation européenne, le Ln, level-night ou niveau de nuit,
correspond au niveau de pression acoustique pondéré A de nuit, le LAeq [22h-6h], auquel on
soustrait 3 dB?.

Enfin, le niveau d'isolation acoustique de facade, noté DnTAtr, est utilisé dans la définition des
objectifs de résorption des Points Noirs du Bruit (PNB) ; il est mesuré entre l'intérieur du logement
considéré et 'extérieur.

3.4 Les méthodes de réalisation des cartes européen nes du bruit

Il existe deux méthodes pour la production des cartes européennes du bruit des grandes
infrastructures de transport. L'approche simplifiée permet de cartographier assez rapidement et
avec des données minimales d'importants linéaires. La méthode détaillée, qui a été utilisée pour
réaliser les cartes de bruit, a nécessité plus de temps de calcul et de données d'entrée. Elle a été
mise en ceuvre en utilisant un logiciel de simulation acoustique (MITHRA-SIG version 2 et version
3). La méthode détaillée est a privilégier.

2 En effet, la derniére réflexion du bruit sur la facade du batiment n'est pas prise en compte.
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« Méthode détaillée

Cette approche nécessite le recours a un logiciel de simulation acoustique qui permet l'import de
bases de données topographiques en 3D (typiquement la BDTOPO®IGN) et de données
complémentaires pour la propagation (talus, écrans). Les paramétres d'émission sont renseignés
pour chacune des 3 périodes réglementaires (jour-soir-nuit) a partir du TMJA et des formules du
Guide du Bruit. Le logiciel calcule ensuite la propagation et les niveaux acoustiques par application
de la NMPB. Cette modélisation acoustique fait appel a différents parametres de calcul qui jouent
a la fois sur la précision du résultat et sur le temps de calcul (ordre de réflexion et longueur
maximale des trajets sonores, densité des points de maillage des cartes). Compte tenu des
linéaires a cartographier, le couple précision/temps est réglé pour permettre une restitution
correcte tout en conservant des temps de calcul raisonnables.

3.5 Les différents types de cartes réalisées

Au total, cing cartes ont été réalisées pour chaque infrastructure concernée :

» deux cartes représentant, respectivement en Lden et en Ln, les zones exposées au bruit a
l'aide de courbes isophones, par pas de 5 dB(A) ;

* une carte représentant les secteurs affectés par le bruit et définis par le classement sonore
arrété par le préfet ;

» deux cartes représentant les zones ou les valeurs limites sont dépassées (68 dB(A) en
Lden, 62 dB(A) en Ln pour les routes et les lignes ferroviaires a grande vitesse (LGV),
73 dB(A) en Lden et 65 dB(A) en Ln pour les voies ferrées classiques) ;

Selon les situations, une carte représentant les évolutions du niveau de bruit connues ou
prévisibles au regard de la situation de référence peut étre réalisée.

Ce sont les cartes présentant le dépassement des valeurs limites qui ont été utilisées pour
déterminer les batiments dits PNB, c'est-a-dire exposés a des niveaux supérieurs aux seuils
réglementaires, dans le PPBE.

3.6 Exemples de cartes

Zones exposées au bruit (Lden)

N %&g%f Niveaux sonores
B %éﬁ; : [ ] Des5460dB(A)
SIS [ De 60265 dB(A)

B Dec5:a7045(8)
B 0e 702475 dB(A)
B supérieurs a 75 dB(A)

Figure 2 : carte de bruit de type "a"
indicateur Lden (jour, soir, nuit)
Zones exposées au bruit (en Lden) a l'aide
de courbes isophones par pas de 5 dB(A)
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Zones exposées au bruit (Lden)
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Niveaux sonores

[ |pesoassdsa)
[ |Dessac0dsa)
[ | DesnassdB(a)
I D65 5 70 dB(A)
I supérieurs a 70 dB(A)

Figure 3 : carte de bruit de type "a"
indicateur Ln (nuit)
Zones exposées au bruit (en Ln) a l'aide de
courbes isophones par pas de 5 dB(A)

Niveaux sonores
[ ] LDEN = 68 dB(A)

Figure 4 : carte de bruit de type "c"
indicateur Lden (jour, soir, nuit)
Zones ou les valeurs limites sont dépassées
(68 dB(A) en Lden pour les routes)

Niveaux sonores
P LN = 62 dB(A)

Figure 5 : carte de bruit de type "c"
indicateur Ln (nuit)
Zones ou les valeurs limites sont dépassées
(62 dB(A) en Ln pour les routes)
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4 Infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat dans le Loiret

4.1 PPBE de I'Etat dans le Loiret

Les CBS et le PPBE relatifs aux grandes infrastructures routiéres et ferroviaires du réseau national
sont arrétés par le Préfet, selon les conditions précisées par la circulaire du 7 juin 2007 relative a
I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement et par
l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans
l'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et
routieres.

Dans le département du Loiret, les cartes de bruit de deuxieme échéance (2012) concernant les
grandes infrastructures des réseaux routier et ferroviaire ont été publiées par arrété préfectoral du
11 juillet 2013 :

http://www.loiret.gouv.fr/Politiques-Publigues/Transports-deplacements-et-securite-
routiere/Transports-infrastructures-et-bruit/Le-bruit-des-routes-et-voies-ferrees

Les infrastructures concernées par le présent PPBE sont listées dans les tableaux 1 et 2. Aucune
infrastructure routiere non concédée n’est concernée par le présent PBBE de I'Etat dans le Loiret.

- Infrastructures routiéres concédées

Autoroutes Début Fin Longueur Gestionnaire
A6 Bifurcation ,A6-A77 Bifurcation A6-A19 15 km APRR
A77 Dordives Bonny sur Loire 76 km APRR
Al9 PR 1+794 PR 6+098 6 km COFIROUTE

Tableau 2: Autoroutes concernées par le PPBE deuxiéme échéance

« Infrastructures ferroviaires

Lignes SNCF . : : .
e — Début Fin Longueur | Gestionnaire
L 569 000 PK 118+928
Fleury-les-Aubrais - | Gare de Fleury- PK 12,1+0,50 2,1km | SNCF Réseau
. ; Gare d'Orléans
Orléans les-Aubrais
L 570 000 PK 80+718 Limis (}652;32 ot
Paris Austerlitz — Commune de aep 60,4 km* | SNCF Réseau
. : Loir-et-Cher
Bordeaux Saint-Jean Boisseaux
(commune de Tavers)
L 590 000 . PK 119+052 . I_DK 1§1+110
Fleury-les-Aubrais — Limite département .
. Fleury-les- . 32 km SNCF Réseau
Montauban-Ville Aubrais Loir-et-Cher
Bourdon (Commune de La Ferté Saint Aubin)

Tableau 3 : Voies ferroviaires concernées par le PPBE deuxiéme échéance

* discontinuité de la voie qui passe dans I'Eure et Loir
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Lors de la premiére échéance, les infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat étaient les

suivantes :

- Infrastructures routieéres concédées

Autoroutes Début Fin Longueur PR Début PR Fin Gestionnaire
Al10 Artenay Tavers 48 km PR78 PR 126+160 Cofiroute
A71 Ingré La Ferte 27 km PR98 | PR 125+230 Cofiroute

St Aubin
AG Chevry sous | St Hilaire les | 5 PR 91 PR 106 APRR
le Bignon Andrésis
Tableau 4 : Autoroutes concernées par le PPBE premiére échéance
« Infrastructures ferroviaires
Lignes SNCF Début Fin Longueur PK Début PK Fin Gestionnaire
Réseau
570 000
Paris Fleury-les-
Austerlitz — Boisseaux Yy 30 km PK 77+490 | PK 119+070 SNCF Réseau
Aubrais
Bordeaux
Saint-Jean

La figure 6 présente les infrastructures concernées par les PPBE premiére et deuxieme

échéances.

Libersé + Egalis » Fraternicé
REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFECTURE DU LOIRET

Légende

= = = Infrastructures ferroviaires

Tableau 5 : Voies ferroviaires concernées par le PPBE premiére échéance

Les infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat dans le Loiret

(e

Infrastructures routiéres concédées traitées lors du ler PPBE

= Infrastructures routieres concédées inscrites au 2nd PPBE

Voie ferrée ,f
ligne 570000 y 7 ¥
L

Voie ferrée
ligne 569000

Réalisation : DDT45/SUADT/PCPT/Dupin - 7 mars 2017
Sources : BD Carto, DDT45
M./ NUISANCE/N_BRUIT/Bruit_2017/2 Traitement/PPBE.qgs
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4.2 Démarches mises en ceuvre

Le PPBE relevant de I'Etat dans le Loiret a été élaboré sous l'autorité du préfet du Loiret par la
Direction Départementale des Territoires (DDT). Il est le fruit d'une collaboration entre le CEREMA,
les sociétés concessionnaires d'autoroute COFIROUTE et APRR, SNCF Réseau.

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre étapes :

2 Une premiére phase de diagnostic réalisée par le CEREMA a permis de recenser
I'ensemble des connaissances disponibles sur l'exposition sonore des populations dans
I'objectif d'identifier les zones considérées comme bruyantes au regard des valeurs limites
visées par les articles L. 572-6 et R. 572-5 du code de I'environnement et fixées par l'arrété
du 4 avril 2006. Ce diagnostic s'est basé essentiellement sur les résultats des cartes de
bruit arrétées par le préfet, le classement sonore des voies arrété par le préfet et
l'importante base de données des zones de bruit critique et des points noirs du bruit
contenus dans I'observatoire départemental du bruit dans le Loiret.

> A lissue de la phase d'identification de toutes les zones considérées comme bruyantes,
une seconde phase de définition des mesures de protection a été réalisée par les
gestionnaires. Ceux-ci ont conduit les investigations acoustiques complémentaires
nécessaires afin d'aboutir a la hiérarchisation des priorités de traitement et a I'estimation de
leurs colts. Compte tenu des moyens financiers a disposition, ces travaux ont permis
d'identifier une série de mesures a programmer sur la durée du présent PPBE, soit
2013-2018, mais aussi les études complémentaires nécessaires et prévues sur cette méme
période pour poursuivre l'action.

> Le projet de PPBE a été rédigé a partir des propositions faites par les gestionnaires et
synthétise les mesures proposées. Ce projet a été soumis aux gestionnaires des
infrastructures concernées.

2 Le projet de PPBE a ensuite été mis a la disposition du public du 28 septembre 2015 au 30
novembre 2015 au siege de la DDT du Loiret et sur le site Internet de ['Etat
(http://www.loiret.gouv.fr/).

Le public a ainsi été consulté et a eu l'occasion de faire connaitre son avis sur les propositions
d'actions proposées. A lissue de cette consultation, la DDT du Loiret a établi une synthese des
observations du public, I'a soumise pour suite a donner aux différents gestionnaires.

Le présent document, arrété par le préfet le 27 mars 2017 constitue le PPBE des infrastructures
routieres et ferroviaires de I'Etat. Il intégre en fin de rapport la note, rédigée par la DDT du Loiret,
exposant les résultats de la consultation du public et les suites qui leur ont été données.

5 Principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de I'étendue du travail réalisé sur toute la France par les sociétés concessionnaires
d'autoroutes et le réseau du CEREMA (Centre d'études et d’'expertise sur les risques,
I'environnement, la mobilité et 'aménagement), les cartes de bruit sont le résultat d'une approche
forcément macroscopique qui suppose une précision variable selon les territoires, les méthodes et
les données utilisées (utilisation de I'approche dite « simplifiée » ou bien détaillée, caractere limité
des données topographiques, sensibilité du bati et répartition des populations, etc.).

Les décomptes de population ont une valeur en partie conventionnelle (affectation de I'ensemble
de la population d'un batiment au niveau sonore calculé sur la facade la plus exposée) qu'il
convient de manipuler avec prudence et de ne pas considérer comme une restitution fidele de la
réalité.
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Le principal intérét des cartes de bruit arrétées réside dans une représentation en profondeur
(mise en évidence des isophones 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln), dans l'identification des
territoires les plus exposés, la ou se concentrent les risques d'effet sur la santé, et selon des
critéres objectifs et cohérents appliqués a de vastes territoires.

La directive européenne a confirmé la nécessité de recenser les secteurs exposés a des niveaux
de bruit critique, démarche qui avait été lancée dés 2001 par I'Etat francais dans le cadre de la
mise en place des observatoires départementaux du bruit. Les données d'exposition des territoires
proposeées par les cartes ont donc été utilement croisées avec les données de population exposée
recensées par les observatoires départementaux du bruit et établies a partir d'investigations fines
sur le terrain assurant une trés bonne connaissance de la sensibilité du bati.

Les résultats présentés ci-aprés sont issus du croisement entre ces deux approches
complémentaires.

L'unité territoriale, choisie pour les observatoires du bruit, est la Zone de Bruit Critique (ZBC)
définie par la circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports
terrestres ; il s'agit d'une zone urbanisée relativement continue ou les indicateurs de géne évalués
en facade des batiments sensibles (habitation, locaux d'enseignement, locaux de soins, de santé
ou d'action sociale) résultant de I'exposition des infrastructures de transports terrestres dépassent
ou risquent de dépasser a terme, une des valeurs limites fixées par l'arrété du 4 avril 2006.

Les éléments de cartographie ont été réalisés a partir de I'application MapBruit, développée par le
CERTU?, pour la mise en place des observatoires départementaux du bruit. Cette application
permet d'organiser et d’exploiter les bases de données associées a l'observatoire (visualisation,
renseignement des données, etc.). Dans cette base de données, les batiments ayant fait I'objet :

» de mesures de bruit indiquant que les seuils réglementaires ne sont en fait pas atteints ;
» de mesures de protection a la source (de type écran ou merlon ou revétement acoustique)
ou de protections de facade (isolation acoustique des fagades) ;

sont indiqués comme traités dans MapBruit.

Les situations de multi-exposition sonore : Un bétiment est en situation de multi-exposition
lorsqu’il est exposé a au moins deux sources de bruit d'origine différentes ; par exemple : deux
routes différentes, une route et une voie ferrée, etc.

» Autoroutes A6 — A77 et A19

Pour les autoroutes A6 et A77, aucun batiment n’est recensé dans les fuseaux Lden > 68 dB(A) et
Ln > 62 dB(A) des cartes de bruit stratégiques. Il n’existe pas non plus de batiment en situation
dite de multi-exposition sonore. Aucun Point Noir Bruit n'est donc identifié le long de ces
autoroutes.

L'autoroute A19 est une voie nouvelle mise en service en 2009. Elle est soumise a l'arrété du 5
mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres. Tous les batiments a proximité de cet axe et
susceptibles d’étre soumis & des niveaux sonores élevés ont été traités. Les niveaux sonores
maximaux admissibles le long de cette infrastructure respectent les criteres recommandés :
LAeq(6h-22h) < 60dB(A) et LAeq(22h-6h) < 55dB(A). Tous les batiments recensés le long de cet
axe ne sont donc pas classés Point Noir Bruit.

3 CERTU : Centre d'études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques
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Lignes ferroviaires :

- Ligne ferroviaire n° 569 000 (liaison Orléans-Les A  ubrais)
- Ligne ferroviaire n° 570 000 (Paris Austerlitz/Orlé  ans/Bordeaux Saint Jean)
- Ligne ferroviaire n° 590 000 (Les Aubrais-Orléans/M  ontauban-Ville Bourbon)

Les batiments qui sont dans le fuseau mais dont I'observatoire du bruit du fer ne fournit aucune
information (présence non signalée ou destination non renseignée) sont mentionnés. Ces
batiments n'ont pu étre pris en compte car ils sont soit postérieurs a 1978, soit déja protégés
(merlon, béti) ou disposent d’un pignon ou d’une fagade aveugle.

Le tableau 4 présente la synthese des 175 batiments PNB-SPNB et des sites en multi-exposition
par axe pour les infrastructures de I'Etat dans le département du Loiret.

Les résultats du diagnostic sont présentés en Annexe 1 pour SNCF RESEAU.

Infrastructures concernées Communes PNB ou SPNB Multi-exposition
A6 -
A77 - 0
Al19 -
Ligne ferroviaire 569 000 Orléans 2
Total 2
Boisseaux 2
Tivernon 0
Artenay 5
Chevilly 7
Cercottes 3
Saran 11
Fleury les Aubrais 28
Orléans 3
Ligne ferroviaire 570 000 Saint Jean de la Ruelle 9 Non
Ingré 1
La Chapelle Saint Mesmin 7
Chaingy 2
Saint Ay 10
Meung sur Loire 4
Baule
Beaugency
Total 104
Orléans 26
Saint-Jean le Blanc 5
Ligne ferroviaire 59 000 Saint Cyr en Val
La Ferté Saint Aubin 32
Total 69

Tableau 6 : Batiments recensés dans le cadre du diagnostic par infrastructure nationale
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Au vu des informations fournies par le tableau 4, les sociétés d'autoroute, gestionnaires des
autoroutes n'ont pas a proposer de mesures de résorption, aucun batiment PNB n'étant identifié le
long de ces infrastructures.

6 Obijectifs de réduction du bruit

BN

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne fixe aucun objectif quantifié en matiére de réduction de bruit. La transposition
de cette directive dans le code de I'environnement fixe quant a elle des valeurs limites (par type de
source), cohérentes avec la définition des PNB du réseau national donnée par la circulaire du 25
mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres. Ces valeurs limites sont
détaillées dans le tableau ci-aprés.

Valeurs limites en dB(A)

. . . Route et/ou ligne a Voie ferrée Activité
Indicateurs de bruit | Aérodrome : . : :
grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Tableau 7 : Valeurs limites des PNB

Ces valeurs limites concernent les batiments d'habitation ainsi que les établissements
d'enseignement, de santé, de soins et d’action sociale.

Pour autant, les textes de transposition en droit frangais ne déterminent aucun objectif & atteindre.
Ces derniers peuvent étre fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le
traitement des zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier et
ferroviaire national, les objectifs de réduction sont ceux de la politique de résorption des PNB. lls
s'appliquent dans le strict respect du principe d'antériorité, c'est-a-dire au regard de l'antériorité du
batiment par rapport a la date d'autorisation de I'existence administrative de l'infrastructure a
l'origine des nuisances sonores (cf. critéres ci-aprés). Ainsi, lorsque le critére d'antériorité d'un
batiment est avéré, le maitre d'ouvrage de l'infrastructure a l'obligation de le protéger.

Dans les cas de réduction du bruit & la source (construction d'écran, de modelé acoustique) :

Obijectifs acoustiques apres réduction du bruit a la source en dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV cor:c)(-_i?lt]icg:r?:”e Eu\igﬁg ':g#\tgﬁgonun:fﬁev
LAeq (6h-22h) 65 68 68
LAeq (22h-6h) 60 63 63
LAeq (6h-18h) 65 - -
LAeq (18h-22h) 65 - -

Tableau 8 : Objectifs acoustiques apres construction d'un écran ou merlon
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Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isolation acoustique des facades :

Objectifs isolation acoustique D ray €n dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV cor:cjei?\t]icggr?glle Eu\;gtg Sg#\ﬁneggonunlél?ev
Diratr4a> LAeq (6h-22h) - 40 lis (6h-22h) - 40
et Dnray = LAeq (6h-18h) - 40 ly(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
et Dirae > LAeq (18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
et Dirag > LAeq (22h-6h) - 35 - route et la voie ferrée
et Diray > 30 30

Tableau 9 : Objectifs d'isolation acoustique aprés renforcement de l'isolation acoustique des facades

Les locaux qui répondent aux critéres d'antériorité sont les suivants :

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre
1978, tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

1°) publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique portant sur le
projet d'infrastructure ;

2°) mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions
de réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article R. 121-3 du code de
l'urbanisme (Projet d'Intérét Général) dés lors que cette décision prévoit les
emplacements réservés dans les documents d'urbanisme opposables ;

3°) inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les
documents d'urbanisme opposables ;

4°) mise en service de linfrastructure ;

5°) publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de
l'infrastructure (article L.571-10 du code de l'environnement) et définissant les
secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux Vvisés ;

les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colleges, lycées, universités, etc.),
de soins, de santé (hépitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, etc.),
d'action sociale (créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale,
etc.) dont la date d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de
l'arrété préfectoral les concernant, pris en application de l'article L. 571-10 du code de
I'environnement (classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, I'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence
leur date d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Le changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des locaux, cette derniére étant
attachée au bien et non a la personne.

5

Dnrar est lisolation acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NF EN ISO 717-1

intitulée »

Evaluation de lisolement acoustique des immeubles et des éléments de

construction »
If : indicateur de géne ferroviaire [f=Laeq-3 dB(A)
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7 Prise en compte des « zones calmes »

by BN

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'une ambiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

La notion de « zones calmes » est définie dans le code de I'environnement (article L. 572-6)
comme des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels
l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des
activités humaines pratiquées ou prévues.

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des
secteurs acoustiquement altérés sur lesquels l'autorité compétente n'a pas d'ambition particuliére
en terme de sauvegarde.

Dans un cadre réglementaire plus global, les politiques nationale et européenne peuvent conduire
a des inventaires de ces zones (zone naturelle d’'intérét écologique, faunistique et floristique ; zone
importante pour la conservation des oiseaux ; proposition de site d'importance communautaire ;
zone de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager ; etc.) sur lesquelles le préfet
exerce sa responsabilité. Si ces zones sont situées sous l'influence de grandes infrastructures du
réseau national, le préfet peut identifier ces espaces remarquables du fait de leur faible exposition
au bruit comme des « zones calmes ». Il sera alors particulierement attentif au niveau de bruit, a la
qualité environnementale, aux activités humaines actuelles et prévues, aux enjeux de préservation
sur ces zones pour les usages considérés et a la cohérence avec les autres documents de
planification ou de préservation (schémas régionaux d'aménagement; schémas de cohérence
territoriale ; etc.), de transport (plans de déplacements urbains; dossiers de voirie
d'agglomération ; etc.) et d'environnement.

L'identification de ces zones calmes ne peut s'appr  éhender que dans le cadre d'une
démarche concertée avec les autres acteurs concerné s par la réalisation d'un PPBE et dont
les périmetres se recoupent. Pour le Loiret, il exi  ste deux autres Plans en vigueur pour les
infrastructures de transports du département et de la communauté urbaine d’Orléans
Métropole.

8 Description des mesures réalisées, engagées ou pr ogrammeées

Des actions ont été entreprises par I'Etat pour réduire les nuisances occasionnées par les
infrastructures de transports terrestres avant l'instauration des PPBE présents dans le Loiret.
L'article R. 572-8 du code de l'environnement prévoit que le PPBE recense toutes les mesures

visant & prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement arrétées au cours des dix années
précédentes et celles prévues pour les cing années a venir.

8.1 Mesures arrétées ou réalisées dans le précédent PPBE

8.1.1 Actions préventives

La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992,
relative a la lutte contre le bruit.

Deux articles du code de I'environnement proposent des mesures préventives, dont I'objectif est de
limiter les nuisances sonores et notamment de ne pas créer de nouvelles situations de points noirs
bruit.
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« La protection des riverains installés en bordure de s voies nouvelles

L'article L. 571-9 du code de I'environnement concerne la création d'infrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significative d'infrastructures existantes. Tous les maitres
d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamment I'Etat (sociétés concessionnaires d'autoroutes
pour les autoroutes concédées, Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du
logement -DREAL- pour les routes non concédées et SNCF Réseau pour les voies ferrées) sont
tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures modifiées a des
niveaux sonores en dessous des seuils réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements
pré-existants des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale
de la Santé (OMS).

Les articles R. 571-44 a R. 571-52 précisent les prescriptions applicables et les arrétés du 5 mai
1995 concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées fixent les seuils a
ne pas dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes qui ont fait I'objet d'une enquéte publique au cours des dix
dernieres années respectent ces engagements dont le suivi régulier est assuré au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire ministérielle n° 92-71 du 15 décembre 1992, dite
circulaire « Bianco », relative a la conduite des grands projets nationaux d'infrastructures. Dans le
Loiret, 'aménagement de l'autoroute A19 entrée en service en 2009 a satisfait a ces engagements.

« La protection des riverains qui s'installent en bor dure des voies existantes

Selon l'article L. 571-10 du code de I'environnement, dans chaque département, le préfet recense
et classe les infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores
et du trafic. Sur la base de ce classement, il détermine, aprés consultation des communes, les
secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux de
nuisances sonores a prendre en compte pour la construction de batiments et les prescriptions
techniques de nature a les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques qui s'y
appliquent sont reportés dans les documents d'urbanisme des communes concernées (POS,
PLUi, PLU®. Ce report permet de fournir linformation du classement des infrastructures en
fonction du bruit. 1l s’adresse notamment aux constructeurs opérant a lintérieur des secteurs
affectés par le bruit et classés par arrété préfectoral.

Tous les constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de
tourisme concernés par ce classement sont tenus de se protéger du bruit en mettant en place des
isolations acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveaux de confort internes aux locaux,
conformes aux recommandations de 'OMS.

Les articles R. 571-32 a R. 571-43 précisent les modalités d'application et I'arrété du 30 mai 1996
fixent les régles d'établissement du classement sonore. Il concerne toutes les routes supportant un
trafic supérieur a 5 000 véhicules/jour et toutes les voies ferrées supportant un trafic supérieur a
50 trains/jour, y compris toutes les grandes infrastructures relevant de la directive européenne.

Dans le département du Loiret, le préfet a procédé au classement sonore des infrastructures
de transports terrestres concernées par arrété du 2 mars 2017.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'une large procédure d'information du citoyen. Il est
consultable sur le site Internet de la DDT du Loiret & I'adresse suivante : www.loiret.gouv.fr

6 - POS : Plan d'Occupation des Sols ; PLUi -PLU: Plan local d'Urbanisme intercommunal
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Conformément aux articles L. 121-2 et R. 121-1 du code de l'urbanisme, le préfet porte a la
connaissance des communes ou groupements de communes engagés dans I'élaboration ou la
révision de leur PLU, les voies classées par arrété préfectoral et les secteurs affectés par le bruit
associé. L'autorité compétente en matiére d'urbanisme a ensuite obligation de reporter ses
informations dans les annexes de son PLU (articles R.123-13 et R.123-14 du code de
l'urbanisme).

Les services de la DDT du Loiret se tiennent a la disposition du citoyen pour assurer la bonne mise
en ceuvre de ce texte, dans le respect de l'article R. 111-4 du code de la construction et de
I'nabitation.

8.1.2 Actions de réduction des niveaux de bruit

« Identification des Points Noirs Bruit : les Observa toires du Bruit

Des mesures curatives ont également été réalisées sur la derniére décennie. L'Etat a initié en
2001 le recensement des situations d'exposition critique au bruit des infrastructures de transports
terrestres du réseau routier et ferroviaire national, permettant de disposer d'un inventaire des
points noirs du bruit (PNB).

Cet inventaire recense a ce jour les principales situations d'exposition critique au bruit routier dans
le Loiret. A ce titre, la société d’autoroute Paris Rhin Rhéne (APRR) a conduit :

2008 — synoptique bruit détaillé, modélisation des niveaux sonores en facades des habitations.
2009-2013 : validation des €léments modélisés sur le terrain

En ce qui concerne l'observatoire du bruit ferroviaire, le recensement des PNB a été mené en
2009. Des opérations de résorption ont été lancées, mais aucune ne concerne actuellement le
Loiret, la priorisation et la planification de ces opérations étant réalisées a I'échelle nationale.

+ Mesures de réduction menées depuis 2007

Parallelement a cette identification, plusieurs actions curatives ont été menées depuis 2007 sur les
réseaux nationaux dans le département.

Sur le réseau autoroutier concédé :

En ce qui concerne la société COFIROUTE, aucun Point Noir de Bruit ne subsiste sur leur réseau.
Les points noirs de bruit (PNB), identifiés dans les cartes de bruit et issus de la modélisation, ont
fait I'objet de mesures de bruit. Il en est résulté I'existence de 6 sites PNB qui ont été protégés a la
source par écrans et financés dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier.

Depuis les années 1990, la société d’autoroute APRR méne au niveau national un travail de
résorption des points noirs du bruit en application de ses différents contrats d’entreprise. Ces
programmes ont permis le traitement de la majorité des problemes de bruit sur le réseau concédé
APRR, l'essentiel des enjeux restants concentrés sur le réseau a proximité ou traversant les
agglomérations.

Aucun aménagement particulier de rattrapage en application de la circulaire du 25 mai 2004 n’a
été nécessaire sur le département du Loiret.

- Liste des revétements acoustiques de chaussées réal  isés

Les chaussées autoroutiéres, compte tenu de leur spécificité, font I'objet d’'un suivi de performance
et d’entretien régulier. Les techniques « minces » employées (BBM et BBTM) garantissent des
performances acoustiques supérieures a celles classiquement retenues.
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La qualité de tels revétements participe ainsi a un meilleur confort acoustique mais elle n’est pas
prise en compte dans les modélisations acoustiques réalisées par APRR. Ces informations
peuvent néanmoins étre intégrées en tant qu’élément complémentaire aux mesures de réduction :
100 % des couches de roulement sur le département du Loiret ont des meilleures caractéristiques
gue les solutions dites « classiques ».

Par ailleurs, aucune mesure de réduction de trafic ou des vitesses n’'ont été opérées sur le réseau
concédé. La vitesse réglementaire sur chaque section est prise en compte dans les modeles
acoustiques.

Sur le réseau ferroviaire :

En ce qui concerne le réseau ferroviaire, en plus des mesures destinées a diminuer les niveaux de
bruit supérieurs aux seuils auxquels sont soumis plusieurs habitations, des actions a long terme
ont également été initiées, visant a réduire les niveaux de bruit sur tout le réseau, notamment
grace a l'amélioration et au renouvellement du matériel roulant. Des mesures mises en ceuvre sur
les lignes elles-mémes contribuent a réduire le bruit dans I'environnement. Le passage des engins
permettant le bourrage mécanique (tassement du ballast) est réalisé au moins une fois par an. Ce
type d’opération stabilise les composantes de la voie et peut contribuer a diminuer le bruit au
passage des trains. Il en va de méme pour le renouvellement des traverses et des rails ou le
meulage des rails est effectué régulierement lors des opérations de maintenance.

Sur le département du Loiret, seules les lignes 570 000 (Paris Austerlitz/Orléans/Bordeaux Saint-
Jean), 590 000 (Les Aubrais-Orléans-Montauban-Ville Bourbon) et la ligne 569 000 (liaison
Orléans-Les Aubrais) sont concernées par la cartographie européenne. La ligne Paris-Bordeaux
traverse le département et concerne soixante kilomeétres et celle vers Montauban une trentaine de
kilométres.

Des travaux réalisés sur le département du Loiret.

La ligne 570 000 (Paris Austerlitz/Orléans/Bordeaux Saint Jean) a fait I'objet de travaux réguliers,
du type renouvellement des voies (ballast et traverses), remplacement des appareils de voies et
des rails.

A titre d'exemple :

- En 2012, meulage de rails entre Boisseaux et les Aubrais, remplacement de rails entre
Toury et Artenay, renouvellement de ballast et remplacement des appareils de voies a Toury
et aux Aubrais ;

- En 2013, remplacement des traverses et d'appareils de voies a Beaugency, régénération
et remplacement d’appareils de voies a Artenay et aux Aubrais.

La ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans/Montauban-Ville Bourbon), les travaux ont essentiellement
concernés la gare des Aubrais (voir paragraphe précédent).

D'autres travaux ont été menés sur des voies ne rel  evant pas de la directive européenne :

Les lignes ne relevent pas de la directive de 2002 mais toute ligne circulée est potentiellement
génératrice de bruit, les travaux sur ces lignes contribuent également a préserver I'environnement
sonore.

La ligne 683/684 000 (Orléans/Pithiviers) : Cette ligne a fait I'objet de travaux au niveau des voies
par un bourrage mécanique du ballast en 2012.

Par alilleurs, les fermetures de passages a niveau ou les travaux sur le platelage peuvent
contribuer a améliorer le confort acoustique des riverains, en supprimant ou en améliorant le
passage de véhicules routiers sur les voies.
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Plusieurs passages a niveaux ont été supprimés sur le Loiret :

« quatre sur la ligne 556 000 (Orléans-Chartres) a Bricy, Coinces et Orléans en 2009 et 2010
« un surlaligne 570 000 (Paris-Bordeaux) a la Chapelle Saint Mesmin

La ligne 687 000 (Orléans-Aubigny sur Nére) a Saint Jean de Braye : Cette ligne a fait I'objet de
travaux de réfection de PN.

8.2 Mesures engagées ou programmeées entre 2013 et2 017

Sur le réseau routier concédé APRR :

Intégration de la problématique acoustique dans les choix de techniques de réfection de
chaussées (voir précédent §).

8.2.1 Autres actions de résorption prévues

L’Etat s'engage a poursuivre les actions préventives engagées depuis 1998.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modifications/transformations
significatives d'infrastructures existantes qui feront I'objet d'une enquéte publique au cours des
cing prochaines années respecteront les engagements introduits par l'article L. 571-9 du code de
I'environnement.

Conformément & la circulaire du 25 mai 2004, la DDT du Loiret prévoit le réexamen du classement
sonore des infrastructures de transports terrestres au minimum tous les 5 ans.

Parallelement, I'Etat et ses co-financeurs s'engagent a réaliser plusieurs actions curatives
indispensables pour réduire l'exposition sonore des personnes situées au voisinage de son
réseau.

Sur le réseau autoroutier concédé :

La société d’autoroute APPR ne prévoit :
- Aucun écran ou merlon ;
- Aucune isolation de facade ;
- Aucune acquisition de propriété dans le cadre de son plan de résorption des Points Noirs
du Bruit.

Sur le réseau ferroviaire :

Des opérations du méme type que celles réalisées depuis 2003 sont programmées de 2014 a
2017, la majorité d’entre elles ont été conduites.

La ligne 570 000 (Paris/Bordeaux) : renouvellement d’appareils de voies a Orléans, Cercottes et
Artenay, bourrage mécanique du ballast a Toury. Le renouvellement de voie ballast de toutes les
voies a quai en gare d’Orléans ainsi que sur le raccordement vers Tours est prévu a I'automne
2015. Un chantier de renouvellement de voie ballast entre les gares d’Orléans et des Aubrais est
également programmé a I'automne 2014. Un important chantier de renouvellement (dit suite rapide
par train usine) est planifié entre La Chapelle Saint-Mesmin et Mer au 1*" semestre 2016.

La ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans/Montauban-Ville Bourbon), les principaux travaux sont des
renouvellements de rails entre Orléans et Vierzon.
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D'autres travaux ont été menés sur des voies ne rel  evant pas de la directive européenne.

Lignes 683 000/684 000 (Les Aubrais/Pithiviers//Engenville) : une remise a niveau de cette
infrastructure est programmeée (rails, ballast, traverses) afin de pérenniser ces lignes pour le fret de
proximité. Les travaux sont prévus de fin 2014 a mars 2015.

La ligne 687 000 (Orléans-Aubigny sur Nere) : Cette ligne est actuellement circulée en fret jusqu’a
Saint Denis de I'H6tel avec un trafic restreint de un a quelques trains/semaine. Elle fera I'objet d’'un
important programme de modernisation dans le cas de la réouverture au trafic voyageur avec
électrification de la ligne entre Chateauneuf-sur-Loire et Orléans.

8.3 Actions complémentaires prévues entre 2013 et2 017

Sur le réseau autoroutier concédé :

Sur le réseau APRR, tous les PNB potentiels ont été identifiés sur la base d’'une modélisation
acoustique détaillée. Le caractére ayant droit de chague PNB potentiel a ensuite été confirmé par
un travail d’investigation sur le terrain (niveaux sonores, antériorité, caractere d’habitation).

Pour sa part, la société COFIROUTE réalise des mesures acoustiques sur ses infrastructures, lors
d'augmentations de trafic ou autres éléments susceptibles d'augmenter les niveaux de bruit.

Sur le réseau ferroviaire :

Une réfection de passage a niveau est programmée en 2016 sur la ligne 686 000 (Orléans-
Boiscommun), ligne actuellement circulée en fret jusqu’a Marigny les Usages avec un trafic
restreint de quelques trains/semaine.

Réouverture de la ligne Chateauneuf sur Loire-Orléans :

Le projet de réouverture au trafic voyageurs de la ligne Orléans-Chéateauneuf-sur-Loire est inscrit
au Contrat de Plan Etat- Région Centre Val de Loire 2015-2020. Le financement est assuré par
I'Etat et le Conseil Régional Centre Val de Loire. La maitrise d'ouvrage est assurée par SNCF
Réseau. La maitrise d’ouvrage déléguée a été confiee & SYSTRA, qui accompagne notamment
SNCF Réseau dans la mise en ceuvre des différentes procédures administratives sur cette
opération.

Le projet a pour objectif la réouverture & la circulation des trains de voyageurs (TER) de la section
de 27 kilometres de la ligne reliant Chateauneuf-sur-Loire a Orléans. Elle est soumise a la méme
réglementation que pour les voies nouvelles.

Les fonctionnalités envisagées du projet sont :

« 1 train toutes les ¥ heures par sens en heure de pointe, 1 train toutes les heures par sens
en heure creuse, 40 circulations voyageurs quotidiennes

+ 6 communes desservies (Orléans, Saint-Jean-de-Braye, Chécy, Mardié, Saint-Denis de
I'Hb6tel, Chateauneuf-sur-Loire)

e 2 arréts en correspondance avec la ligne B du Tramway (Orléans-Ambert et Saint-Jean-de-
Braye)

» Temps de parcours : 32 minutes

» 100 Km/h max. pour les trains de voyageurs et 50 km/h pour le Fret

 Electrification de la ligne

* Maintien du trafic Fret en heure creuse pour 2 installations terminales embranchées avec
convention de raccordement active (Mars Petcare & Food + SDH Fer situées a Saint-Denis
de I'Hotel)
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Une étude acoustique a été réalisée et présentée lors du comité MIPAD du mercredi 7 décembre
2016. L'impact acoustique a été calculé en effectuant une campagne de relevés de I'état initial.
Apres modélisation, elle permet de caractériser le niveau sonore ambiant et d’identifier les zones a
risque. Dans un second temps, la modélisation du trafic ferroviaire a permis d’évaluer I'impact
acoustique direct de l'infrastructure en prenant en compte les conditions d’exploitation projetées,
de caractériser le niveau sonore projeté et d'identifier les batiments qui nécessitent des mesures
de protection par murs antibruit ou isolations des facades.

A titre d’exemple, il est dénombré 11 batiments & Orléans qui nécessitent une protection autour de
la ligne vers Chateauneuf-sur-Loire.

Commune de Saint JIEAN da BRAYE (

[CCommme @ =er T\ 5 afiments o déo
Voir VP 02/ 02

gk
d"ORLEANS oy
immune == ’

L | Commune de CHATEAUNEUF sur LOIR

Sy
S

Commune de MARDIE -5‘-1‘:["‘ _

& Bitimentz en dépassament

\f-'. WVoir VP O1/02

Figure 7 : carte extraite des études techniques acoustiques — comité MIPAD du mercredi 7 décembre 2016

Plus généralement, la modélisation de I'ambiance sonore avec une vitesse de circulation
ferroviaire & 100 km/h sur lintégralité du parcours (selon le programme initial) montre que
39 béatiments auraient nécessité une protection acoustique. La réduction de la vitesse ferroviaire a
60 km/h (Orléans) ou a 70 km/h (Saint-Jean de Braye/ Chateauneuf-sur-Loire) annihile 38 des 39
dépassements de seuil réglementaire (environ =5 dB(A) quelle que soit la distance dans toute la
zone urbaine) :

Distance de la voie Niveau sonore maximal (dB{A))
modifiée(m)
V =70 km/h V =100 km/h
100 43.8 485
73 46.0 50.7
a0 48.3 53
30 214 961
20 538 58.5
10 576 62.3
0] 60.4 65.1

Tableau 10 : extrait des études techniques acoustiques — comité MIPAD du mercredi 7 décembre 2016

Cette réouverture implique de moderniser la voie unique avec la réfection de la plateforme,
renouvellement complet des constituants de la voie, consolidation et le remplacement des
ouvrages d'art, 'aménagement de 6 nouvelles haltes, dont 2 points de croisement et 1 terminus
technique, la mise en place d’'un systeme de signalisation automatique adapté, électrification de la
ligne, la suppression/sécurisation des 26 passages a niveau existants.
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Réouverture de la ligne Chartres-Voves-Orléans :

Ce projet est actuellement a I'étude mais aucune date n’est actuellement programmée. Cette
réouverture de ligne aux voyageurs bénéficierait également d’'un renouvellement complet de la
voie et nécessiterait des fermetures de passages a niveau. Les études préliminaires fourniront les
premiéres indications sur les niveaux de bruit et notamment les cas de transformation significative
du niveau sonore.

9 Financement des mesures programmeées ou envisagées

Les mesures programmées ou envisagées sont financées conformément aux textes en vigueur et
notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et du 25 mai 2004.

Certaines mesures d'ordre organisationnel ou informatif ne nécessitent pas de financement
spécifique. Elles sont le fruit du travail quotidien d'information et de communication mené par les
différents gestionnaires.

Les travaux nécessitent par contre un financement qui dépend du statut des infrastructures
concernées.

Pour les infrastructures routiéres (APRR)

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transport
terrestre, pour les réseaux autoroutiers concédés, les opérations sont financées par les Sociétés
Concessionnaires d’autoroutes, le cas echéant dans le cadre des modalités définies dans les
contrats d’entreprise. La maitrise d'ouvrage des opérations est assurée par la société
concessionnaire d’autoroute.

Pour les infrastructures ferroviaires

Le financement des actions de résorption des PNB relevant des infrastructures ferroviaires est
prévu par la circulaire de juin 2001 ; Les actions de résorption a la source sont financées
conjointement par I'Etat, SNCF Réseau et les collectivités ; Les opérations d'isolation de facades
sont subventionnées a hauteur de 80%.

Résorption des PNB

Dans le cadre de l'observatoire du bruit des transports terrestres, SNCF Réseau proposera au
comité de pilotage, une hiérarchisation des zones de bruit critiques au niveau départemental.

Des études complémentaires seront menées pour confirmer les PNB identifiés dans ce cadre, et
affiner le chiffrage des travaux.

Le financement des études et des travaux est a rechercher dans le cadre de la politique nationale
de résorption des PNB ferroviaires. Les actions de résorption des PNB du réseau SNCF Réseau
ne peuvent se réaliser que dans le cadre d’'un multi partenariat, notamment avec les collectivités
territoriales.

Les deux contrats-cadre sont en cours de renégociation pour une nouvelle période, ni leurs
modalités d’application, ni les enveloppes budgétaires attitrées ne sont connues a ce jour.
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10 Justification du choix des mesures programmeées o U mises en
oc|uvre

Parmi les différentes mesures proposées, les solutions préventives, généralement peu colteuses
au regard des services rendus, sont systématiquement mises en avant dans le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait I'objet d'une analyse colt/avantage, afin d'aboutir a la
meilleure utilisation possible de I'argent public dans une conjoncture financiérement délicate.

En matiere d'infrastructures routiéres, les solutions du type réduction des trafics, réduction des
vitesses, voire changement des revétements de chaussées offrent des gains généralement trop
partiels pour aboutir individuellement au traitement de PNB. Le choix se limite donc souvent soit a
une solution de protection & la source par écran (ou modelé), soit a une solution de reprise de
l'isolation acoustique des facades. D'un point de vue sanitaire et sous réserve d'une mise en
ceuvre dans les regles de I'art, ces deux solutions offrent des résultats généralement comparables,
notamment vis-a-vis du critére « qualité du sommeil » souvent incriminé dans les enquétes de
géne.

Le critere technique peut parfois aider au choix ; ainsi une protection a la source s'avéere souvent
peu efficace en présence dimmeubles hauts ou lorsque les constructions présentent des vues
dominantes sur l'infrastructure.

Le critéere financier constitue souvent le critere finalement déterminant. Le ratio utilisé est variable
selon le gestionnaire, puisque les colts des protections sont eux-mémes tres variables
(contraintes et colt des pertes d'exploitation plus importantes en matiere de ferroviaire).

Dans le cas de I'élargissement réalisé par COFIROUTE, comme pour celui programmé dans le
présent PPBE dans le cadre du plan de relance autoroutier entre I'échangeur avec I'A19 et le
diffuseur d'Orléans centre, les protections a la source sont privilégiées lorsquelles sont
techniquement et économiquement réalisables. L'isolation de facade est retenue principalement

pour les habitations ayant plusieurs étages.

En ce qui concerne les infrastructures autoroutiere s d'APRR :

Le choix des mesures de réduction fait I'objet d’une politique homogéne affichée au niveau du
réseau APRR complet. Ces choix mettent en avant l'intérét des protections a la source mais
maintiennent un équilibre entre ce qui est techniquement réalisable et économiquement justifié.

Les critéres économiques suivants ont été appliqués pour batir la réponse apportée aux PPBE :

Critére économique Réponse apportée

Ecart entre solution a la source | Traitement & la source préconisé.
et isolation de facades inférieur
a 30.000 € HT

Ecart entre solution & la source |- Une étude comparant diverses solutions est réalisée.

et isolation de facades compris|- Le traitement par isolation de facades est retenu en solution de
entre 30.000 € HT et base.

60.000 € HT - Des solutions de traitement mixtes peuvent étre étudiées de
méme que des solutions de financement en partenariat.

Ecart supérieur & 60.000 € HT | Traitement par isolation de facades.

Tableau 11 : choix du traitement des PNB préconisé par APRR
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En ce qui concerne les infrastructures ferroviaires, plusieurs critéres sont pris en compte dans la
hiérarchisation des actions menées :

- la situation d'exposition (niveaux de bruit et population exposée) ;
- le colt moyen du traitement par logement ;

- les partenariats potentiels avec les collectivités ;

- I'équité géographique.

11 Impact des mesures programmées o0u envisagées sur les
populations

Les actions de prévention ne peuvent pas faire I'objet d'une évaluation quantifiée a priori de leur
impact. Dans le cadre des bilans, ces actions pourront par contre étre évaluées a posteriori.

Il est possible d'évaluer I'efficacité de certaines actions curatives proposées dans le présent plan.
Cette efficacité s'apprécie en termes de réduction de I'exposition au bruit des populations. Les
indicateurs retenus se basent sur :

- le nombre d'habitants qui ne seront plus exposés au-dela des valeurs limites ;
- le nombre d'établissements sensibles (enseignement, santé) qui ne seront plus exposés
au-dela des valeurs limites.

Beaucoup d'actions curatives peuvent avoir des effets directement visibles sur les cartes
d'exposition.

La politique nationale APRR fixe un objectif de traitement de l'intégralité des situations de Points
Noirs du Bruit avéré (identifiés et ayants droit), pour fin 2013 (hors grands travaux qui font I'objet
de plannings indépendants).

De ce fait, I'impact de ces mesures de traitement a la source (isolations de facade, merlon, écran)
est une réduction notable de la géne acoustique et une résorption de la totalité des Points Noirs du
Bruit identifiés le long du linéaire des autoroutes APRR.

Un suivi régulier des niveaux de bruit permet a la société COFIROUTE de s‘assurer que les seuils
réglementaires ne seront pas dépassés ces prochaines années. Aussi il n'est pas prévu
actuellement d’autres mesures de protection pour les cing prochaines années que celles déja
existantes.

12 Consultation du public relative au PPBE

Conformément a l'article L572-8 du code de I'environnement, le présent projet de PPBE a été mis
a la consultation du public pendant une durée de deux mois, du 28 septembre au 30 novembre
2015.

Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) des infrastructures de I'Etat
dans le Loiret était consultable a la Direction Départementale des Territoires (DDT) du Loiret. Les
observations du public pouvaient étre formulées sur un registre ouvert au siege de la DTT ou
adressées par courrier a la DDT.

Le projet de PPBE était également consultable sur le site Internet de la Préfecture du Loiret,
a l'adresse suivante : http://www.loiret.gouv.fr
une « boite aux lettres » électronique était dédiée a la consultation : ddt-suadt@loiret.gouv.fr.

Un avis faisant connaitre les dates et les conditions de mise a disposition du public a été publié
dans la presse locale (La République du Centre du 11 septembre 2015).
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Registre d'observations du public mis a disposition au siege de la DDT

Dans le cadre de la mise a disposition du public, aucun visiteur n’a consulté le document papier
déposé a l'accueil de la DDT. Aucune observation n’'a été recueillie sur le registre mis a disposition
a cet effet dans les locaux de la DDT.

Site Internet de la Préfecture du Loiret

57 visiteurs ont pris connaissance du document sur le site dédié. Aucune observation n'a été recue
dans la « boite aux lettres » électronique destinée a la consultation.

13 Annexe n°1 : Les principaux résultats du diagnos tic

> Ligne ferroviaire n° 569 000 (liaison Orléans-Les A ubrais)

Les différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden > 73 dB(A) de la ligne ferroviaire
n°569 000 sont présentés dans le tableau ci-dessous.

Les batiments qui sont dans le fuseau mais dont I'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

ORLEANS

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB.

Bati n°3212 : PNB
Bati n°3213 : PNB

17 batiments sont situés dans le fuseau
mais ne sont pas mentionnés dans
I'observatoire.
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> Ligne ferroviaire n° 570000 (Paris Austerlitz/Orléa  ns/Bordeaux Saint Jean)

Les différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden > 73 dB(A) de la ligne ferroviaire
n°570000 sont présentés dans les tableaux ci-dessous. Les différents batiments SPNB localisés
dans le fuseau dont le Lden > 75 dB(A) également.

Les béatiments qui sont dans le fuseau mais dont l'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

BOISSEAUX

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°63.

Bati n°2859 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2860 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repéré dans
I'Observatoire.

TIVERNON

PNB ou SPNB

2 batiments sont localisés dans la ZBC n°
62 mais non identifiés PNB dans
I'Observatoire.
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ARTENAY

PNB ou SPNB

5 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°61.

Bati n°2807 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°2820 : SPNB

Bati n°2828 : PNB de nuit

Bati n°2819 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2822 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

9 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHEVILLY

PNB ou SPNB

6 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°59.

Bati n°2764 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2765 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2768 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°2770 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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CHEVILLY

PNB ou SPNB

Béti n°2746 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

- Bati n°2747 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
5 autres batiments sont aussi localisés dans
le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHEVILLY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°58.

Bati n°2735 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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CERCOTTES

PNB ou SPNB

3 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°57.

Bati n°2691 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2626 : PNB de nuit

Bati n°2684 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
9 autres batiments sont aussi localisés

dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CERCOTTES

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié PNB dans la
ZBC n°56.

2 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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SARAN

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°27.

Bati n°1329 : SPNB

Bati n°3350 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SARAN

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°1.

Bati n°38 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°1659 : SPNB

Bati n°1660 : SPNB

Bati n°1661 : SPNB

Bati n°58 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°66 : SPNB

Bati n°70 : PNB de nuit

Bati n°80 : PNB de nuit

Bati n°88 : PNB de nuit

20 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

28 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°3.

Bati n°154 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°156 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°157 : SPNB
Bati n°158 : SPNB
Bati n°159 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°160 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°161 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°162 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°164 : SPNB

FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°226 : PNB de nuit
Bati n°232 : PNB de nuit
Bati n°319 : PNB de nuit
Bati n°234 : PNB de nuit
Bati n°244 : SPNB

Bati n°243 : PNB de nuit
Bati n°242 : PNB de nuit
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FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°197 : PNB de nuit
Bati n°198 : PNB de nuit
Bati n°199 : PNB de nuit
Bati n°200 : PNB de nuit

FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°288 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°289 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°321 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°290 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°291 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°293 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°312 : PNB de nuit

11 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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ORLEANS

PNB ou SPNB

3 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°4.

Bati n°378 : SPNB avec Lden > 75
dB(A)

Bati n°1618 : SPNB

ORLEANS

PNB ou SPNB

Bati n°398 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

11 autres batiments sont aussi
localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.

ORLEANS

PNB ou SPNB

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 35/69



SAINT JEAN DE LA RUELLE

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°5.

Bati n°1644 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°556 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°683 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°676 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT JEAN DE LA RUELLE

e, | ey
P =l iy
y a0 PNB ou SPNB
/P/ e |
- . |
a @ J:‘J
1?g e Lo { ‘:lj o
il o

Bati n°606 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°605 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°585 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°525 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
- Bati n°515 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

*| 6 autres batiments sont aussi
- localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.
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INGRE

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°6.

Bati n°1665 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

7 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°40

Bati n°1816 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1822 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

Bati n°1836 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1769 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

Bati n°1696 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1751 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1689 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

11 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHAINGY

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°41

Bati n°1914 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1916 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau mais
non repérés dans I'Observatoire (ZBC
n°44).
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SAINT AY

PNB ou SPNB

8 batiments
ZBC n°45

Bati n°1950 :
Bati n°1951 :
Bati n°1955 :

sont identifié<s PNB dans la

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT AY

PNB ou SPNB

Bati n°1967 :
Bati n°1945 :
Bati n°1987
Bati n°1984 :
Bati n°1983 :

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

: SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

2 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°46

Bati n°2011 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°47

Bati n°2017 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

MEUNG SUR LOIRE

PNB ou SPNB

4 batiments sont identifiés PNB dans la ZBC
n°48

Bati n°2157 : SPNB
avec Lden > 75 dB(A)

MEUNG SUR LOIRE

PNB ou SPNB

Bati n°2097 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2092 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2124 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

15 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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BAULE

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°50

Bati n°2292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2318 : SPNB

3 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

BAULE

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°53

Bati n°2330 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

BEAUGENCY

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°54

Bati n°2377 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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BEAUGENCY
PNB ou SPNB

Bati n°2420 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2434 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2427 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2471 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2467 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2464 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2468 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2433 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

10 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

> Ligne ferroviaire n°590000 (Les Aubrais-Orléans/Mon  tauban-Ville Bourbon)

L'observatoire du bruit du fer présente quelques oublis dans le dénombrement des batiments. Les
différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden 73 dB(A) de la ligne ferroviaire n°590000
sont présentés dans les tableaux ci-dessous. Les différents batiments SPNB localisés dans le
fuseau dont le Lden > 75 dB(A) également.

Les béatiments qui sont dans le fuseau mais dont l'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

&5 ORLEANS
e

e PNB ou SPNB
| =1

o

- | Beaucoup de batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans I'Observatoire.

® gy |
= |
=
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ORLEANS

s &
i ! d O PNB ou SPNB
; =

0y

9

B ﬂ
._ -]
' q 12 batiments sont identifiés PNB dans la
‘_ o ZBC n°10
ey
‘1;5 Bati n°1007 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
L Bati n°1008 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1033 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
7 Bati n°1057 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°1031 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1021 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1091 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1093 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1110 : SPNB
Bati n°1046 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1104 : SPNB
Bati n°1107 : SPNB

SCUE
&

'\\J\L‘J
h .’
=

i Beaucoup de batiments sont aussi
o localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.
r d} =
£~ el

ORLEANS

PNB ou SPNB

—

3 autres batiments sont identifiess PNB
dans la ZBC n°10

Bati n°1143 : SPNB

Bati n°1142 : SPNB

( Bati n°1141 : SPNB
Y

Beaucoup de batiments sont aussi
localisés dans le fuseau mais non repérés
7 dans I'Observatoire.
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ORLEANS

PNB ou SPNB

5 batiments sont identifiés PNB

dans la ZBC n°11

Bati n°1177 :
Bati n°1182 :
Bati n°1183:
Bati n°2904 :
Bati n°1193:

PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB
SPNB

ORLEANS

PNB ou SPNB

6 autres batiments sont identifiés

PNB dans la ZBC n°11

Bati n°1207 :
Bati n°1206 :
: PNB de nuit
Bati n°1158 :
Bati n°1165 :
Bati n°1164 :

Bati n°2912

PNB de nuit
PNB de nuit

PNB de nuit
SPNB
PNB de nuit

11 batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés
dans I'Observatoire.
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SAINT JEAN LE BLANC

SPNB

5 batiments sont identifiés PNB dans la ZBC
n°12

Bati n°1259 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1222 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1230 : SPNB
Bati n°1242 : SPNB
Bati n°1245 : SPNB

16 batiments sont aussi localisés dans le
fuseau mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT JEAN LE BLANC

Aucun batiment n’est identifié PNB dans la
ZBC n°13

3 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 45/69



SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié¢ PNB
dans la ZBC n°15

1 batiment est localisé dans le fuseau
mais non repéré dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié¢ PNB
dans la ZBC n°14.

2 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL
PNB ou SPNB

Aucun béatiment n’est identifié PNB
dans la ZBC n°16.

6 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 46/69



SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°17.

Bati n°1274 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°18.

Bati n°1292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1297 : SPNB

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

2 autres batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°18.

Bati n°1302 : PNB de nuit
Bati n°1304 : PNB de nuit

6 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 47/69




SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun béatiment n’'est identifié PNB
dans la ZBC n°25.

8 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire

SAINT CYR-EN VAL

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°22.

1 autre batiment est localisé dans le
fuseau mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°24.

Bati n°1567 : PNB de nuit
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau de la
ZBC n° 67 mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau de la
ZBC n° 68 mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE-SAINT-AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°69.

Bati n°2966 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

6 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°70.

Bati n°3024 :
Bati n°2974 :
Bati n°2967 :
Bati n°2969 :
Bati n°3038 :
Bati n°3032 :

PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB

SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SPNB
SPN

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

18 autres batiments sont identifiés
PNB dans la ZBC n°70.

Bati n°3037 :
Bati n°3035 :
Bati n°3034 :
Bati n°2982 :
Bati n°2981 :
Bati n°2984 :
Bati n°2983 :
Bati n°3041 :
Bati n°3040 :
Bati n°2986 :
Bati n°3039 :
Bati n°3013 :
Bati n°2988 :
Bati n°2996 :
Bati n°3047 :
Bati n°2993 :
Bati n°2994 :
Bati n°3048 :

SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB
PNB de nuit
SPNB
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

5 autres batiments sont identifiés PNB
dans la ZBC n°70.

Bati n°3058 : SPNB
Bati n°3060 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°3065 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°3059 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2998 : SPNB

Plusieurs autres batiments sont localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°71.

Bati n°3094 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
2 autres batiments sont localisés dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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14 Annexe n°2 - liste des abréviations, sigles et acro nymes :

ADEME : Agence de I'environnement et de la maitrise deilde ;
APRR : Société des autoroutes Paris Rhin Rhone — samétgessionnaire de 'autoroute A6, A77 ;

CAQVL : Communauté d'agglomération Orléans-Val de Loiegedue Communauté urbaine Orléans
Métropole ;

CBS: Carte de bruit stratégique ;

CEREMA : Centre d’études et d’expertises sur les risquesvifonnement, la mobilité et 'aménagement ;
COFIROUTE : Compagnie financiére et industrielle des automute société concessionnaire des
autoroutes A19 ;

CERTU : Centre d'études sur les réseaux , les transporbgnisme et les constructions publiques ;

dB : Décibel — unité servant a définir le niveau despi@n acoustique ;

dB(A) : Décibel pondéré (A) — traduit la sensibilité dedille humaine ;

DnTAtr : Niveau d'isolation acoustique de facade — utiligs la définition des objectifs de résorption des
points noirs du bruit ;

DREAL : Direction régionale de I'environnement, de I'angé&maent et du logement ;

ITT : Infrastructure de transports terrestres ;

LAeq : Indice du niveau de pression acoustique équivaentiéré A — définit le bruit des infrastructures d
transports ;

Lden : Indice du niveau « day-evening-night » — défiaigEne liée au bruit sur une période de 24 heures ;
Leq : Indice du niveau énergiquement équivalent du brg#ractérise un bruit per¢u au cours du temps ;
LGV : Ligne ferroviaire a grande vitesse ;

Ln : Indice du niveau « night » — définit le niveaupdession acoustique pondéré A de nuit [22h — 6h] ;

NMPB : Nouvelle méthode de prévision du bruit ;

OMS : Organisation mondiale de la santé ;

)

a: Pascal — unité de mesure de la pression

: Plan local d'urbanisme ;

S: Plan d'occupation des sols ;

B : Point noir du bruit

PBE : Plan de prévention du bruit dans I'environnement ;

R/PK : Point de repére routier/point kilométrique — détiere les distances ou la localisation d'un point le
long d'une infrastructure de transports (base stamiie kilométrique) ;

2|
e
c

go)
@)

T
pd

)

1)

RD : Infrastructure du réseau routier départementatérdépartementale) ;
RFEF : Réseau Ferrré de France (devenu SNCF Réseau)

SNCF Réseau Société Nationale des Chemins de Fer Réseau (Ex RF
SPNB : Super point noir de bruit ;
SETRA : Service d'études sur les transports, les routesiet aménagements ;

TMJA : Trafic moyen journalier annuel ;

ZBC : Zone de bruit critique ;
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15 Annexe n°3 - corpus réglementaire de référence p  our le bruit

« Code de I'environnement :
- Articles L. 571-1 a L. 571-26 (Lutte contre le kjyyi
« Loin° 92-1444 du 31 décembre 1992, relative ati Icontre le bruit ;

1. CBS et PPBE

- Directive du Parlement européen et du Conseil 22®B/CE du 25 juin 2002, relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envirement ;

+ Code de I'environnement :

- Articles L.572-1 a L.572-11 (Evaluation, préventi et réduction du bruit dans
I'environnement) ;

« Décret n°2006-361 du 24 mars 2006, relatif abligsement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement et modifla code de I'urbanisme ;

« Arrété du 4 avril 2006, relatif a I'établissemeas dartes de bruit et des plans de préventionuti br
dans I'environnement ;

«  Circulaire ministérielle du 7 juin 2007, relativel'@aboration des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement ;

+ Instruction ministérielle du 23 juillet 2008, relet a I'élaboration des plans de prévention dutbrui
dans l'environnement relevant de I'Etat et concertes grandes infrastructures ferroviaires et
routiéres ;

+ Circulaire du 10 mai 2011 relative a I'organisatitnau financement des CBS et des PPBE devant
étre réalisés respectivement pour juin 2012 dej2i013.

2. Classement sonore des infrastructures de transports terrestres
« Code de I'environnement : Articles L.571-10 et R 82 a 43 ;

« Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au a@ssnt des infrastructures de transports terrestres
modifiant le code de l'urbanisme et le code defsstruction et de I'habitation ;

+ Décret n°95-22 du 9 janvier 1995, relatif a la tation du bruit des aménagements et infrastructures
de transports terrestres ;

« Arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastures routiéres ;

+ Arrété du 30 mai 1996, modifié, relatif aux modadide classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batsmmabitation dans les secteurs affectés pawie;br

+ Arrété du 8 novembre 1999, relatif au bruit desasiiructures ferroviaires ;

« Arrété préfectoral du 2 mars 2017, portant suldssement sonore des infrastructures de transports
terrestres.

3. Observatoire départemental du bruit

«  Circulaire ministérielle du 12 juin 2001, relatiad'observatoire du bruit des transports terrestes
la résorption des points noirs du bruit des trartsgerrestres ;

« Circulaire ministérielle du 25 mai 2004, relative laruit des infrastructures de transports terrestre
(Réf. : plan national d'actions contre le bruitGdoctobre 2003).
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16 Annexe n°4 - djaqnostic SNCF réseau pour le PPBE des
infrastructures de I'Etat dans le département du Lo iret.

i

RESEAU FERRE DE FRANCE

DirecHon Régionale Cenbre Limousin

Environmement

CONTRIEUTION DE RESEAU FERRE DE FRANCE
AU PLAN DE PREVENTION
DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT
DEPARTEMENT DU LOIRET

2° ECHEANCE

. LES EFFORTS ENTREPRIS DEPUIS 10 ANS SUR
L'INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE NATIONALE POUR
REDUIRE LE BRUIT

1. Le bruit ferroviaire, un phénomeéne complexe et trés étudié

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font 'objet de nombreuses ludes depuis plusieurs
décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production ef de propagation du bruit
ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoin, et de misux & réduire,

Le bruit ferroviaire se compose de plusisurs types de bruit | le brult de traction genere par les moteurs
el les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact rouslrail, le bruit de freinage et le bruit
agrodynamigque. Localement peuvent s'gjouter des brults de points singuliers comme |85 ouvrages
d'art metalligues, les apparsils de voie (aiguillages) ou encore les courbes 3 faible rayon,

Le peoids relatif de chacune de ces sources vare essentizllezment en fonction de la vitesse de
circulation. A faible vitesse (<60 km/h) l2s bruils de traction sont dominanis, entre 60 e 300 km/h la
bruit de roulement constitue la source prncipale et au delad de 300 km/'h les bruits aerodynamiques
deviennent prépondérants.

“omtribution de RFF 2u PPRE département du Loret -27" écheéance ma 2004 |
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L'émission sonore d'une veie feree résulte d'une combinaison entra le matérial roulant gere par les
aopergigurs farroviaires et linfrastructure gérée par RFF. Sa reduciion pourrs nacessder des actions
sur le matariel roulant, sur l'infrastruciure, sur 'exploitetion, valra una association da ces actons.

Chague type de traln prodult sa propre = signalure acoustique »

Le bruit produit par les différents matériels ferroviairas e8! aujourd'hui ben guantifie [référence
« Methodes ef données d'émission sonore pour ta realisation des etudes prévisionnalles du bruit des
infrastruciures de bansport fermoviaire dans 'envimonnement » prodult par RFF, la SNCF & e
ministera en charge du développement durabla du 30/01/08").

2. La réglementation frangaise, des volets préventifs efficaces

Depuis |a loi bruit ot ses décrets d'applcation (aficles LS71-0 et R5T1-44 & R571-62 du code de
lenvironnement), RFF est tenu de limiter k2 bruit 12 long de sss projets d'aménagament de lignes
nouvelles et de lignes existantes, Le neque de nuisance est pris en compte ke plus an amont possibla
{dés |e stade des débals publics) et la dimansion acoustique fait partie intégrante de [a conceplion des
prajets (geomeétne, mesuras de protections, ...)

Celie mame réglementation (sux arickes L571-10 et R571-32 & R571-43 du code da 'envirannament),
impose e classement par les Préfets de cereines voies ferméss su titre des woles bruyantes. Les
données do classement sont mizes 4 jour réguliérerment par RFF pour tenir compie des évolutions en
terme de maténels et da trafic,

2 8ur o ddpanement du Loirel le classement sonore & &8 mis & jowr au 4" trimestra 2000 of
fourniz aux sendces de I'Etal fvoir la partie N} I sera reve courant 2014,

Les arickes L. 572-1 & L. 57211 el R BT72-1 &4 R572-11 relatifs & [évaluation, la prévention et la
reduction du bruit dans Fenvironnement visnnant compléter ie dispositif en instituant [a réalisation et la
mise & disposition du public de canes de bruit el de plan de prévention du bruit dans lenvironnemant:

1" Pour chacune des infrastructures routieres, autocroutidres et ferroviaires dont les caraciénstigues
sont fixéas par décret en Consell TElat ;

2 Pour les agolomérations de plus de 100 000 habitants dont & liste st fixée par décrat en Conseil
d'Etat

= La présente conlnbulion renfra dans e cadre du plan de pridvantion du brail dans Penvironnemert!
du département du Loiref pour les lignes ferroviaires ciroulées & plus de 30 000 frains/an,

3. La résorption des situations critiques sur le réseau existant

i les deux grands volets préventifs de |2 loi bruif {classemeant des voies bruyantes ef prévenfion dans
le cadre des projets) assurent |a stabilisation du nombre de situations critiques, RFF & réalise au
niveal natanal entre 2005 et 2011 et dans le cadre de la miza en place desz observatoires
départementaux du bruit, I'identification des Points Noirs du Bruit sur son réseau classs

' Ce guide nele mis a jour @ | awtomae 2002, les futures éludes acoustiques ¥ Teront référence

Comnbistion de RFF au PPBE déportenent du Loiret -2 échéance inai X114
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= Sur e déparpment du Loirel REF a effeciué en 2009 la recensaman! des poirls nolrs bt
famroviaire sur les voies ferrées classées. Touwles ces données ont &l lransmises au Préfef en
moverrbra 2008 alfn d'afimerider 'obsarvalowe départemental au bruft des infrasiruciures de fransports
farresfres. Leas donndas oe cof observainie pourronf éfd wilisdes pour ideniifier les secteurs od
conviant d'&gﬁr

Mécessité d'études complementaires

Concarnant les Points Moirs du Bruit, 1 les informations contenuas dans |'obsensatobre départemaental
du bruit et celles fournies par les canes de bruit strategiques poursuivent le méame out, alles divergent
sur certaing aspects en particuliar :

s des praceions différantes (approche macroacopique pour les cares de bruit siratégigues at
visite terrain pour I'observatoire),

+ das horzons différents (actuel pour les cares de bruit strategiques et + 20 ans pour
I'obhsarvataire),

o des hauteurs d'évalustion différentas (h=4m pour |es cartes de brult stiratégiguas et atage le
plus exposé pour I'ocbservatoire),

o |z prise en compte du principe d'antérionlé (absent de la réglemeniation auropéanna et 4 La
base de la rdglementation frangaise)

Cas divergences conduirenl 2 proposer des efudes complémentaires pour identifier précisément les
batiments susceptibles d'éfre éligibles Point Noir Bruit.

Financement

Dans le cadre du contrat de peformances Etat / RFF 2008-2012, des moyens significatifs ont été
affectés & la rézorption des Paints Meirs du Bruit ferroviaires. Un budget de 37 millions d'€urps 8 éfe
dégage pour maltié par RFF et paur moitid par ['Efat (via lAgence da Financement des Infrastruciures
de Transports France AFITF).

Farallglemant dans lg cadre de la mise en ceuvre du Grenelle de IEnvironnement, un accord-cadre
ADEME ! RFF 2010-2012 (prolongé jusqu'sn 2013} a &té signeé afin Jd'accalerer la résorplion des
Paints Mairs du Bruit ferroviaires, L'ADEME a autarisé 'angagement da 85,7 Milkons d'Eures sur les 3
8ns.

Sur ces bases, les principes de financement ont &té les suvants ;

« Ecrans + compléments par iraitement de facade | 42% ADEME, 13% RFF, 20% (AFITF) et au
minimium 25% les collectivités,

+ Protections de fagade seules | BO% (maxmuem) ADEME. 204 RFF dans las plafonds fisas par
Farrété du 3 mai 2002,

En dehors des protections de fagade généralement prises en charge, les opérations de résorplion ne

peuvenl sa réalser que dans le cadre d'un partenariat financier, notamment avec kes collectivités
termtoriakes,

Contribution de BFF au PPBE departement diu Lairet <27 échdance mui 2014 3
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Par aflleurs, la dimansion nationale doit également &fre prise an considération en matiére notamment
de hiérarchisation des enjeuy car les erveloppes budgStaires ne sont pas temitcrialiséss Ainsi
plusieurs criléres sont & congidérer parmi Gewux-ci ©

& L acute du problame [guantith de population exposée et niveaus de brull),

«  Le colt moyen du traitement par logement dépandant des sclutions technigues adaptées de
10 & 80 000ETogameant traité

= Leg partenariets financiers potentiels avec les collectivités,

s L'équité géographique.

Au niveau national une quarantaine d'opérations de lulle contre les PNB sont acluellement en cours
d'étude, ou de réalisation, essentigllement en région lle de France, Rhéne Alpes, Aquitaine,

4, Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire

Actions sur les infrastructures existantes

L'entretien régulier et les grandes cpérations de renouvellament, d'électrification, de simpfication du
réseau farroviaire sont porteurs d'actions favorables & la réduction du bruit ferroviaires

Le remplacemeant d'une woie usagsee ou d'une partie de ses constituants (rails, traversas, ballast) par
une vaia neuve apporte des gains significatifz en matiére de bruit. Ainsi Futilisation de longs ralks
soudés (LRE) réduit 25 niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport & des ralls courts gui efsient
classiguement utifisés 1| v a encore 30 ans, L'ubilisafion de treverses beton reduit egalement les
niveaux d'émission de -3dB{A) par rapport A des traverses bais.

Ces ppérations confribuent a fimiter l'émission sonore des sections ferrovigires concemeas.

En plus du renouvellerment de vole qui les accompagne couramment, ies aperations d'électnfication
des hgnes permettent [a circulation de maténels roulants électrigues moins biuvants gue les maténsls
a traction tharmique

Le remplacement d'ouvrages d'art métalligues devenus vétustes par des ouvrages da concephion
modeme alliznt Facier et le béton parmet la pose de vose sur ballast sur une structure beton maoins
vibrants, qul peut réduine jusgu'a 10dB(A) les niveauy demission. hake cela ne paut se concavalr que
dans le cadre d'un progremme global de rafection de ce type d'ouvrages.

Comtnibution de BFF auw PPBE département cu Loires -2 écheance mad 2014
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A bl ponl B Furtuer et AFF

Exemple de changement de pont méialque a8 Oissel {TE)

Le recours au meulage acoustigue des ralls est une solution de réduction du brult gui mérite d'@tra
nuancéa. Cast une solufion ocale qui peut apporier un gain supplementaire de Mordre de 2dB{A)
larsqu'elle st combingsa & l'utilisation de semelies de freing en matériau composite sur le matériel. La
meulage ast une operation lente &t elle-méme bruyanta qui doit &re realisee en dehors de toute
circulation, c'est a dire souvent la nult. Son efficacité est limitée dang [ temps (de 'ordre de & mois)

Train meuleur da rails {Schauchzer 5.4.)

Lin programme de recherche suropéen Siflent Track (relatf a linfrastructure) gui avalt pour chjectifs de
trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, 8 mené des expénmentations sur des sites
tasts gquipgs d'absorbeurs dynamigues sur rail. Cet élément technique placd sur Mdme du rall, en
dehors des zones d'aigulllages, & pour but d'absorber les vibrations. Sous ceraines conditions, il est
sitsceptible de conduire & des réductions comprises entre 0 et 4dB{&). Plugieurs systémes sonl
homologués sur le réseau frangais, mais lefficacité du systéme dépendant de la rigidité de la vois ;
cetts technique devant se limier aux voies dites o souples » dont ['absence de rigidité a été validée
par une campagne de mesures, il ne figure donc pes dans e cetalogue e type » des protections
acoustigues frangaises.

Contribution de BFF au PPBE déparfement du Loiret -2 dchéance read 2004 5
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Examples d'absorbeurs dynamigues sur rall (Corus el Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes nouvelles :

Les aménagaments de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet gréce & un
axe en plan af un profil en long optimisés de limiter laur impact acoustique.

= ZUF e département du Lodrel dewx projels 08 réomverture ge ligne sux circuialions voyagelrs soind 8

.........

Ces projets permeftent souvent de réduire le trafic sur les lignas existanies el dono les impacts
SONOMES assccies.

Malgre une conceplion geomeirique optimises, si les seulls raglementaires risquent d'étre alfeints ou
dépassds, RFF est tenu 4 une obligation de résultats qul peut dans ceraines situations ['obliger &
mettra en place des masuras de raduction adaptées qui pauvent prandre fa forme de protections
peEssives (écrans ou modeldés acoustiques) ou de renforcement de MNisolation des fagades. Une
protection par écran ou modala parmat d'obtenir une reéduction de & a 12aB{A) en fanction du site.

Edemples d'écrans acoustiques a Alx-les-Bains (73) at 4 Moirans {38)

La réouverure au trafic feroviame d'anciennes lignes désaffectdes est soumise a la méme
reglementation que les voies nouvelles,

Contribution de RFF au PPBE département du Lodret -2 échéanee mai 2014 &

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 59/69



L'eménagement de voies existantes (comma la création d'une 3éme voie, ...) 88 aussi l'occasion
d'eméliorer |a situation acousfique préexistanta, e respact de seuils acoustiques réglementaires dtant
Egalemant une abhgation,

Actions sur le matériel roulant {réalisées par les entreprises ferroviaires)

Pour le transport des voyageurs, la SNCF pour les trains a grande vitesse -TGV, la RATP pour les
rames urbaines et les régions pour |es traing réglonaux -TER ant mis en place depuis plusieurs
anméas des politiques de renouvellement du matésiel roulant.

La généralisation du freinage par disgue sur les remorgues TGY et la mise en place de semalies de
freins an matériau composite sur les motrices TGY ont permis de réduire de -10dB(A) sur 10 ans le
bruit de circulation des rameas,

Freina iua-
La mise an place de semalles de frein en maténau composite sur les-autres lypes de material roulant

{doublé d'un dispositif anti-enrayeurs similaire 4 FABS de nos voilures) permet d'obtenir une baisse de
-3 & -6 dBiA) das amissons sonones bes a la crculation de ces matérnels

Pour le transport de marchandises, de nouvesux matériels adapiés au transpor de fret equipent
aujourd’nul les adtoroutes ferraviaires frangaises e parmet de rédulre d'au mains BdB{A) le bruit émis
par rapport & un train de fret classique

Plate-forme Modahlor & Aiton-Bourgneuf (73]

Contribution de RFF au PPBE département du Loores -2 échéance mar 2014 T
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DV'una manigre générale, tous les nouvealux matérdals mis an circulation &n Europe doivent respecter
les spécifications technigues d'interopérabilite (STI) gu garantissent des niveaur sonores forlemeant
abaizsés par rappont aux ancians maténals.

Le programme de recharcha auropden STAIRRS {2000-2003) a montré gua ia maitriss du bruit sur 1
matériel &était éminemment plus intéressante en terme de rapport coltiefficacite que les interventions
sur linfrastructure (et notamment & construction d'écrans), el ke beéndfice des gains produils se
genéralise a toul le réseau et 'snvironnement.

Maiz pour &re percue & sa justa valaur par |25 riverainsg du point de vue sonore, Famélioration du
materied roulant doit &tre massive et se réaliser sur des delais suffisamment courls,

Actuallement le fret est responsable des émissions sonores farroviaires les plus mportantes, les
1C0000 wagons crculant & travers la France (et les GS0000 wagons circwlant en Eurcpe)
appartiennent 4 de muliples opérateurs fermoviaires qui o nonl pas  encore  programmé e
rencuvellement de leur matériel parfois trés ancien. Actusllement seulement 10000 wagons de fret en
circulation sont éguipas de dispositif de semelles de frein en matériau composite en Europe et il 5'agit
pour la plupart de wagons récemmeant mis en service at |a taux de renouvallement du parc ast trds
lant {28 ans en moyenns en France],

—
= A nofer, guil n'y a plus de cendre de trlage dans e Loret (Les Aubraiz-0Orléansz), e qui & contribug
8 diminuer 2 bruit dans Penvironnement imimsdiat

5. Les solutions de reduction du bruit ferroviaire innovantes

Parallélement aux sclutions fraditionnelles réguligremeant misas en osuvra, RFF padicipe & plusiaurs
programmes de recherche frangais ou europeens qui proposent audjourdhui de nouvelles pistas
tachniques Intéressantas pour rédulre le bruit fermovialre.

Actions sur les infrastructures axistantes

Les ouvrages d'art métallques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront pas
renouvelas dana un avenir proche peuvent faime Nobjet d'un tratement coreshf acoustique particulisr
Des travaux de recherche récents meneés par |a direction de la recherche de la SMCF pour te compte
de RFF ont permis d&tablir une méthodalogie fiable pour 3 caraclérisation st & trailement des ponts
métalligues du réssau ferrs national. Quelques ouwvrages ont beneficis de ces solutions gui consistent
notamment & posar des absorbaurs dynamiques sur les rails et sur les platelages (t0les sur lesqualles
reposent la voie), dont ke rdle est d'absorber les vibrafions, le remplacement des systemes d'atiache
des ralls et la mize an place d'écrans acoustigues absorbants,

FFF a engagé un programme da recherche spécifigue pour réduire le bruit des triages qui pravoguent
un crssement algu e au frottement de la rous sur ke rall fremaur. Plusieurs solutons ant eté
exparmentéss et le sont encore, comme |a pese d'ecran acoustigus au droit des freins de voig,
FMrection dun lubrifiant (abandannée) ou encore 8 mise en ceuwe d'un rall freineur raknuré en ackar,
Ces solutions ne sont pas encore operationnelles

Coniribution de RFF au PPBE département du Loiret -2°™ échéance mas 2014 8
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Fail freineur (gare d'Antwerpen|

RFF a égalemant mis au point une solution d'deran bas d'une hauteur infareure @ 1m, place trés pres
du rail. Catte salution non encore homologuée en France monire son intérdt lorsqu'elle est combinga
@ un carénage du bas de caisse des trains, mais ne parmel pas de réaliser pour le moment cerfaines
aclions da maimenance des wvoles, RFF souhaite mener dans les prochaines années des
expermeniations sur ce type de dispositif

Sur le matériel roulant

RFF participe au programme de recherche eurcpéen Silsni Freighi (relatif au matanal fret roulanty qui
a pour objectifs de réduire les bruits de roulemant en oplimisant la dimension, ke profil ou la
composition de la roue {diamétre réduit, rgidité de la toile, roue perforée, bandage élastomére enfre
ignte et tolle, absorbeurs dynamiques sur roue, pose de sysiémes 3 jonc aprés usinege dune
forge, ...}, &n plagant des dispositifs de sourdineg ou de cardnage au niveaw du bas de caisse des
fraing.

Exemples de rouss oplimiséss

Comiribuition de RFF au PPBE dépastement du Laeiret -2 échéance mag 2014 O
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6. Des solutions financiéres incitatives
Trois leviers financiers possibles

- Appliguer le principa polfueur-payeur, evec une tarfication différentielie du sillon, comportant
une modulation du droit de circulation des convalis selon le niveau de nuisance sonore, Ca
mbcanisme incidatif, par un systéma de bonus ou de bonus-malus, serait appligué Ao
matériels les plus bruyants et les redevances, colleclées at affectées & RFF, na pourraiant
étre utilizées par calui-ci que pour des actions relevant de sa compeétence de gestionnaire du
résaal.

- Un fonds d'aide i linvestissement dzans ke matersl roulart nouvelle genaration, qui aurait
pour mission de subventionner Fachat de wagons reufs an remplacemant cu complémeant du
parz existant, en conformité avec las régles sur les aides d'Etat.

- La piste fiscale pourrait étre explorée afin d'encourager le financement de isclation
phonique, reconnaissant par |a le prix collectif & payer de I'acceptation sociale du train,

Aingi, grice @ un programme de recherche aclif permanent, le systame ferroviaira vise a ameliorar
=200 ingertion dans le cadre de vie et & réduire son impact acoustique, condiicn de l'acceptabilite de
son essor et notamment du développement de la grande vitesse el du fret |l reste, dans une large
mesure, @ mettre en ceuvre toutes ces techniques, Les afforts se poursuivent en ce sens et pour
frouver das solutions toujours plus performantes.

Contribution de RFF au PPBE département du Loiret -2°™ échéunce i 2014
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. BILAN DES ACTIONS ET DES OPERATIONS SUR LE
DEPARTEMENT DU LOIRET

Sur le département du Loiret, seules les lignes 570 000 (Paris Austerlitz-Bordsaux Saint Jean),
590 000 (Les Aubrais-Orléans-Montauban-Ville Bourbon) et la ligne 569 000 (liaison Orleans-Les
Aubrais) sont conceméas par g cartographie suropgenne. La ligne Paris-Bordeaux traverse le
departement et concerne 80 kilométres et celle vers Montauban une trentaine de kilométras,

Comma décrit précédemment wun cerfain nombre d'actions contribue & rédduire le bruit dans
lenvironnement grice aux mesures mises en ceuvre sur les lignes slles-mémes. Le passage des
engins permettant |8 bourrage mécanique (tassement du ballast) est réalisé au moing une fois par an,
Ce type d'opération slabilise les compesantes de la voie et peut confribuer a diminuer le brult au
passage des trains, || en va de méme pour le renouvellement des traverses cu des rails. Le meulage
des rails est dgalement effectué de fagon réguliére lors des opérations de maintenance, RFF envizaga
ggalement la suppression de certaing éléments tachniques du réseau devenus inutiles ou inadaptés et
pourtant & |'origine de bruits particuliers, comme cartains aigulllages ocu certaing passages 4 niveaux.

Des exemples de travaux sont donnes ic

1. Travaux sur les lignes

Ligne 570 000 (Paris Austerlitz-Bordeaux Saint Jean)

Cette ligne & fait I'objet de travaux réguliers, et ce sur de nombreux secieurs se situant dans le
dépariement du Loiret, avec des opérations felles que renouvellement des voies ballast,
renouveliement des traverses, renouvellement des appareils da voigs, remplacemeant des rails,
Quelques axemples :© an 2012 meulage de rails entre Boisseaux et las Aubrals, remplacement da
rails entre Toury et Artenay, renouvellement de ballast et remplacement des appareils de voies &
Toury et aux Aubrais, an 2013 remplzcament de traverses of d'apparails de woies 4 Beaugency.
régénaration et remplacement d'appareils de voies a Artenay et aux Aubrais.

Travaux sur la ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans- Montauban-Ville Bourben)

Les travaux ont essantiallement concernés la gare des Aubrais et sont mentionnés ci-dessus.

Travaux sur d’autres lignes ne relevant pas de la directive de 2002

Ces lignes ne relévent pas de |la directive de 2002 mais toute ligne circuléde est potentisliament
génaratrice de bruit, les traveux sur ces lignes contribuent donc également & preserver
Fenvironnament sonore, On peul ainsi citer |

4 risanz-Pithiviars
Cette ligne a fait l'objet d'un bourrage mécanique du ballast en 2012,

Contribution de RFF au PPBE département du Loiret -2 échéance mai 2014 11

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 64/69



2. Autres travaux

Passage a niveau

La fermesturs de passage a niveau ou des travaux sur le platalags peuvant contribuer & améliorer g
conforl acoustigue des rivarains, an supprimant ou en améliorant le passage de véhicules routiers sur
les voies. Flusieurs passages a niveaux ont été supprimés sur la Loiret @ 4 sur la ligne Oréans-
Chartres (556 000} & Bricy, Coinces et Oréans en 2002 et 2010, un & la Chapelle Saint Mesmin sur la
ligne Pans-Bordeaux (570 000), Das travaux de réfection de PN ont eu lieu 3 Saint Jean de Braye sur
la figne 687 000 (Orleans- Aubigny sur Mera],

Contribution de RFF au PPBE déparigmeant du Loiret -2 échéance mai 2004 12
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. LES ACTIONS/TRAVAUX PREVU(E)S A L'HORIZON DU PPBE

1. Travaux sur les lignes

Les opérations programmées de 2014 a 2017 relévent du méme type gque celles decrites
precedemmaant

Ligne 570 000 (Paris-Bordeaux)

A titre d’'axemple : renouvellement d'apparailz da voies & Orléans, Carcoites at Arenay, bDourrage
mecanigue du ballast & Toury. Le renouvellement de voie ballast da toutes les voies & qual en gare
d'Oréans alnsi que sur le raccordement vers Tours est prévu a l'automne 2015, Un chantier de
renauvellement de voie ballast entre les gares d'Oreans el des Aubrais est égalemeant programmé 2
lautomne 2014, Un important chantier de renouvellament (dit sulte rapide par traln usine) est planifié
enire La Chapelle Sainl Masmin et Mer au 1° semestre 2016

Ligne 590 000 {Les Aubrais-Orléans- Montauban-Ville Bourbon)

Les principaux travaux sont des renouveliements de rails entre Orléans et Viarzon

Travaux sur d'autres lignes ne relevant pas de la dﬁrectirf de 2002
Epdrn
Lignes 653 000 a1 is-Pithiviars- ahva'-..llllu-

Une remise & niveau de cette infrastructure est programmés (rails, ballsst, traverzes) afin de
perenniser ces lignes pour le fret de proximité. Les travaux sont prévus de fin 2014 a4 mars 2015,

Ligne 687 0040 {Orlgans-Aubigny sur Nere)
Cetie ligne est actuellement circulés en fret jusqu'd Saint Denis de I'Hotel avec un trafic restreint de 1

4 gquelgues trains/semaine. Elle fera l'objet d'un important programme de modemisation dans ke cas
da la réouverture au trafic voyageur (of ci-dessous)

2. Autres travaux

Passage a niveau (PN}

Une réfection de PN est programmée en 2016 sur |a ligne 886 000 (Orléans-Boiscommun), ligne
actuellement circulée en fret jusqu'a Marigny las Usages avec un irafic restreint de quelques
trains/semaing.

Réouverture de la ligne Chateaunsuf sur Loire-Orléans

La réouverture de la lighe aux voyageurs est 5 'étude. Le nombre de trains augmentera (de 1 a 2
traing fret journalier en 2014 a 40 trains voyageurs et la poszibilité de 7 trains fret). Les circulations
sont prévues sur la période G-2ZM. La vitesse maximale de circulation est de 100km/h. Les studes
préliminaires montrent potenbellemant, & certains endroits, une « modification significative du  bruit »
soit une augmentation de bruit en facade d'habitations supérieure a 2dB(A) enfre la siluation sans et
la situgtion avec projet. Les phases ullérieurss des études davront canfirmer ces données. En tout
état de cause. cette réouverture impliqgue 2galement 2 renouvellement complet de fa voia (logs ralls
soudes, iraverses béton notamment) 2t des farmetures de passages & nivesu seronl NECESEAITES, o8
gui contribuera & un moindre niveau de bruit. Cette réouverture angendrera &n outre un repon modal
conséaquent du mode routier vers le maode fer.
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Les travaux sont envisages & partir de 2017, pour une réouverture de lione en 2019 Les protections
eventuallament necessaires durant celte phase travaux tout comme celles durant P'exploitation seront
prisss en compta dans ke cadre réglemeantaire,

Les impacts de la mise en service de calte ligne seront & confirmer & harzon du prochain FPBE

Réouverture de la ligne Chartres-Voves-Oriéans :

Ce projet est actuellement & I'étude. Cette réouverture de ligne aux voyageurs béneficierait eégalement
d'un ranouvellsmenl complet de la vole @ ndcessiterail des farmaturas de passages & niveau. Les
études préliminaires fourniront les premigres indications sur les niveauws de bruit et notamment les cas
de transformation significative du niveau sonore.

IV. LES POINTS NOIRS BERUITS (PNB) IDENTIFIES AU PPBE DU LOIRET

1. ldentification des PNBE :

A 'échelle du Plan de Prévention du Bruit dans IEmvironnement, Réseau Ferré de France a procuré a
IEtat’ les données d'entrées utiles & la révision du classement sonore des voies ferrées sur ls
tarritoire cartographié en application de la directive eurcpéenne. Par ailleurs, conformément 4 la
cirgulaire du 12 juin 2001, relative sux chservatoires du bruit des transporis terrestres, et a linstruction
du 28 feévrier 2002 relative a la poliigue de prévention et de résorption du brutt ferroviaire, RFF
dispose aujourd'hui d'un disgnostic plus précis qui permet d'identifier les batimants suscepiibles d'éire
clazsés points noirs du bruit (FNB). Ces études concernent toutes les lignes de trafic supéreur a 50
rrainsfjour et incluent des repérages de terrain. L'ensemble de ces élémenis a &té fourni &
IObservatore deparemental du bruil des infrastructures ferovizires nationales

Le diagnostic du PPBE du Loiret s'est construit sur la base de ces nouvelles données. Cependant
comme vu précédemment les methodologies pour établir |3 cartographie stretégigue suropéenne st
lobhsarvatoire dapardemental du bruif, bien que poursuivant ke méme bul, divergent sur cerains
gspects. Avec particuligremeant |

« des horizons da donndes différentas | 2005 pour la catographie européenne, 20152020 pour
Fobservatoire,

Les visites sur le temain effectuées dans e cadre de [identification des PNB par RFF ont
giénéralement permis de confirmer si les batimenis Ataient réellement des batimenis dits sensibles ou
elles ont montré que ces batimants n'étaient pas exposés (protégés par d'autres bats, par le fait que
I voie ferrde est en déblai, etc.),

Le diagnostic du PPBE du Loiret seconde échéance, réalisé sous [awtorité de 'Etat, identifie 113
batiments Paints Moirs du Bruit cancemant la ligne 570 000 Paris-Bordeaux, 71 batiments sur la ligne
590 000 et 2 sur la jonction Oréans—Les Aubrais. Un certain nombre de btiments sont identifiés dans
|2 diagnostic de (&lal comme « [ocalisds dans e fuseau mais non repdréds dans |'obserdatoing », Ces
b&timents n'ont effectivernent pas &té retenus comme PHB dans l'observatoire car les Studes menaes
par RFF el netamment les visites de terrain ont permis d'estimer gue las critéres n'étaient pas remplis,
Ainsi cergins bétiments peuvent Stre postérieurs & 1978, ou &tre déja proteges (merlon, bati) ou
digposar d'un pignen ou d'une facade aveugie. Aussi il est forl probable gue les chiffres annoncés ne

* Courriers en date du 23 nowsmbre 2006 et 4 [arvier 2010
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soient pas des valeurs minimales comme il est indigud en page 35 du diagnosfic mais plus surement
des valeurz maximales, les études praliminaires surestimant généralament le nombre de FNE.q

2. La résorption des PNB

Dans le cadre de I'observatoire du bruit des transports lerrastres, RFF pourra proposer au comité
départemantal du bruit une hiérarchisation des zones de brult crilique lassdes prioritaires au niveau
départemantal, conformément aux critéres fechnigues nationaux anmoncés dans & plan national
d'action contre le bruil du 6 octobra 2003 et repris par la circulaire du 25 mai 2004,

Des éludes préliminalres puls d'avant-projet devront alors &tre menées afin de confirmer les points
noirs bruit (PMB) el affiner le chiffrage des travaux.

Le financement des eludes et des travaux est a rechercher dans le cadre de la politique nationale de
resorpiion des PME ferroviaires.

Comme speécifié précédemment ces opérations de résorption ne peuvent sa réaliser que dans e
cadre d'un multipartenariat, notammenl avec las collectivités terntoriales.,

Les daux contrais-cadre sont en cours de renégociation pour une nouyelle période, ni leurs modalités
d'application, ni les enveloppes budgétaires attitrés ne sonl coNNUS A e jour.

Considérant I'ensemble des données et points précédemment expliqués, RFF propose, dans le
cadre du PPBE alaboré par I'Etat pour le département du Loiret gue :

= Les actions sur linfrastructure de renouvellement voie ballast, appareil de
vyoies,. soient poursuivies,

* Les actions de résorption des Points Noirs Bruit, qui seraient reéalisées dans le
cadre du PPBE, répondent a la hiérarchisation fixée par I'observaloire et a celle
fixée dans le cadre national notamment au titre de la convention cadre RFFIADEME.
Toutefois, des opportunités d’opérations conjointes avec d'autres partenaires
(collectivités locales notamment) pourraient étre en dehors de ce cadre et étre
jugées pertinentes. Elles seront soumisas au comité de pilotage,

= Les cofinancements recherchés pour ces opérations soient obtenus,

* [Des etudes préliminaires soient effectudes sur les rones définies prioritaires pour
préciser ces PNB.

Contribution de RFF au PPRE département du Loiret -2°™ échéance mai 2014 15
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1 Résumé non technigue

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit
dans l'environnement impose ['‘élaboration de cartes de bruit stratégiques (CBS), a partir
desquelles seront réalisées des plans de prévention du bruit dans I'environnement (PPBE).
L'objectif est de protéger la population des nuisances sonores excessives. Les établissements
scolaires ou de santé sont particulierement concernés. Il est également prévu de protéger les
zones calmes qui sont des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit.
L'autorité qui établit le PPBE souhaite, dans ces zones, maitriser I'évolution de I'exposition au bruit
des activités humaines pratiquées ou a venir. L'ambition de la directive est aussi de garantir une
information aux populations sur le niveau d’exposition, les effets du bruit sur la santé et les actions
prévues pour réduire cette nuisance.

Deux types de cartes sont établis :

« les cartes d'agglomération qui cartographient toutes les infrastructures, ainsi que les
industries bruyantes ;
» les cartes des grandes infrastructures de transports.

Les CBS et les PPBE correspondants s'établissent selon un échéancier fixé par la directive qui
distingue les infrastructures en fonction du trafic qu'elles supportent. Pour cette étape de seconde
échéance, les infrastructures routiéres concernées par le présent PPBE supportent un trafic
annuel supérieur & trois millions de véhicules (soit 8.200 véhicules/jour en TMJAY) et les
infrastructures ferroviaires, un trafic annuel supérieur a 30.000 trains (soit 82 trains/jour).

Le présent PPBE porte sur les programmes d'actions de réduction du bruit des grandes
infrastructures de transport de [I'Etat dans le Loiret (A6, A19, A77 et voie ferrée
Paris/Orléans/Tours, axes 569 000 et 570 000 et Paris/Bourges, axe 590 000) sur la période 2013-
2018’ étant précisé qu’une partie du réseau routier concédé PPBE (A10 et A71) a été traité lors du
premier PPBE (voir § 4 et 8). Les CBS relatives a ces axes ont été publiées par arrétés
préfectoraux :

« du 11 juillet 2013, pour les infrastructures routiéres ;
« du 11 juillet 2013, pour les infrastructures ferroviaires.

En France, la premiére réglementation date de 1978 puis en 1992 avec la parution de la loi contre
le bruit qui met en place des dispositions nationales de protection et de prévention des situations
de fortes nuisances. L'enjeu du PPBE de I'Etat, est d’assurer une cohérence entre les actions des
gestionnaires des grandes infrastructures nationales sur le département du Loiret, et réviser la
premiere phase de l'application de la directive. Un bilan des actions réalisées a été établi. Les
cartes n'étant pas les seuls éléments a la disposition du préfet, il était essentiel d’exploiter
également les diagnostics précédents, observatoire départemental du bruit des transports
terrestres et études acoustiques, afin de disposer des données les plus précises pour le diagnostic
initial.

La synthése des données et les échanges avec les différents gestionnaires des axes concernés
(COFIROUTE, APRR et SNCF Reéseau), ainsi que I'application d'une méthodologie de
cartographie impliquant plusieurs acteurs expliquent les délais importants pris dans la finalisation
du présent PPBE. Les programmes respectifs d'actions prévues détaillés dans le présent PPBE
comprennent de nombreuses actions déja mises en ceuvre. L'obligation de révision des PPBE,
selon un cycle de 5 ans, confére a ce plan une dimension de préfiguration de sa prochaine
révision.

L TMJIA : Trafic moyen journalier annuel
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2 Contexte réglementaire

2.1 Réglementation européenne

La directive n°® 2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement a pour objet de définir une approche commune a tous les Etats membres afin
d'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs de I'exposition au bruit dans I'environnement.

Cet objectif se décline en trois actions :

« I'évaluation de l'exposition des populations au bruit des infrastructures de transports ;

- linformation des populations sur ce niveau d'exposition et les effets du bruit ;

« la mise en ceuvre de politiques visant a réduire le niveau d'exposition et a préserver des
zones de calme.

Afin d'atteindre ces objectifs, la directive a instauré l'obligation pour les Etats membres d'élaborer
des CBS et des PPBE pour les grandes infrastructures de transports terrestres, les principaux
aéroports ainsi que les grandes agglomérations de notre territoire.

Cette directive a été transposée en droit francais par la loi n°® 2005-1319 du 26 octobre 2005,
traduite dans le code de I'environnement par les articles L. 572-1 a L. 572,11 et R. 572-1 a R. 572-
11, ainsi que par le décret n° 2006-361 du 24 mars 2006 et l'arrété du 4 avril 2006 relatifs a
I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement.

Le dispositif a été complété par :

+ la circulaire du 7 juin 2007 qui fixe les instructions & suivre, aussi bien sur le plan
organisationnel que méthodologique, pour la réalisation des CBS et des PPBE. Elle précise
notamment les responsabilités des préfets de département, I'organisation des échanges
entre les autorités compétentes, les modalités de diffusion des documents et 'organisation
des remontées d'information a la Commission européenne.

+ linstruction ministérielle du 23 juillet 2008 qui a pour objet de préciser l'organisation des
différents services pour la réalisation des PPBE relevant de I'Etat, ainsi que leur contenu.

La procédure mise en place s'organise en deux temps: la réalisation des CBS relatives aux
infrastructures concernées ; puis I'élaboration des PPBE, un an apres la publication des CBS qui
leur sont associées.

La mise en ceuvre de la démarche européenne de lutte contre les nuisances sonores est
progressive. Les échéances fixées par l'article L.572-9 du code de l'environnement pour la
réalisation des CBS sont les suivantes :

« le 30 juin 2007 pour les infrastructures routieres dont le trafic annuel est supérieur a 6
millions de veéhicules, les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a
60.000 passages de trains, pour les aéroports listés par l'arrété du 3 avril 2006 et pour les
agglomérations de plus de 250.000 habitants ;

« le 30 juin 2012 pour les infrastructures routieres dont le trafic annuel est compris entre 3 et
6 millions de véhicules, les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est compris
entre 30.000 et 60.000 passages de trains et pour les agglomérations comprenant entre
100.000 et 250.000 habitants.
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Les PPBE doivent donc étre réalisés pour les échéances suivantes :

« le 18 juillet 2008 pour les infrastructures de transports terrestres dépassant les premiers
seuils, les aéroports précédemment cités et les agglomérations dépassant les

250.000 habitants ;
« le 18 juillet 2013 pour les infrastructures de transports terrestres qui dépassent les seconds
seuils et les agglomérations de plus de 100.000 habitants.

2.2 Articulation avec la législation francaise

La problématique du bruit des infrastructures de transports fait I'objet d'une Iégislation abondante
et complexe qui peut étre schématiquement classée en deux catégories :

. francaise : classement sonore des infrastructures de transports terrestres (ITT);
observatoire départemental du bruit ;
+ européenne_: cartes de bruit stratégiques ; PPBE.

Un outil de... Réglementation francaise Réglementation européenne

Prévention Classement sonore des ITT -

Suivi et observation Observatoire du bruit Cartes de bruit stratégiques (CBS)
. Résorption des points noirs du bruit

Action (PNB) PPBE

Tableau 1 : Principes de la réglementation du bruit

« Classement sonore des infrastructures de transports terrestres :

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres est réalisé pour I'ensemble des
voies dont le trafic est supérieur a 5.000 véhicules par jour. Sont également classées les voies
ferrées interurbaines dont le trafic moyen est supérieur a 50 trains par jour, ainsi que les lignes de
transports collectifs en site propre et les voies ferrées urbaines dont le trafic moyen est supérieur a
100 bus, rames ou trains par jour.

Les infrastructures sont ainsi classées, dans l'ordre croissant, en 5 catégories (de la catégorie la
plus bruyante a la catégorie la moins bruyante). Ce classement permet de déterminer un secteur,
de part et d’autre de linfrastructure classée, variant de 300 metres a 10 métres, dans lequel des
regles d’isolement acoustique sont imposées aux nouvelles constructions de batiments a usage
d’habitation, d’enseignement, de santé, d’action sociale et de sport.

Le calcul du niveau de bruit est effectué en croisant différentes données :

+ le trafic moyen journalier annuel (TMJA) ;

+ le pourcentage de poids-lourds ;

- le type de voie, la vitesse réglementaire ;

« le type de tissu environnant la voie, autres ;

Le classement sonore des infrastructures de transports n'a donc pas pour objet de réglementer la
construction mais de faire appliquer une regle et des normes de construction. Ces informations
(prescriptions des régles concernant l'isolement acoustique) doivent étre reportées dans les
annexes des documents d'urbanisme des communes concernées.

L'arrété préfectoral du 24 avril 2009 a mis a jour ce classement pour les 192 communes
concernées dans le département du Loiret. Ce classement est révisé tous les 5 ans.
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+ Observatoire départemental du bruit :

L'observatoire départemental du bruit concerne tous les réseaux de transports terrestres. Il vise a
définir les zones de bruit critique (ZBC) et les points noirs du bruit (PNB) aux abords des
infrastructures de transports, c'est-a-dire les zones pour lesquelles les batiments sensibles sont
exposées a des valeurs critiques de bruit.

L'observatoire doit également permettre de déterminer les actions a envisager en s'appuyant sur
un diagnostic fiable, de porter ces informations & la connaissance du public, d'appréhender les
besoins nécessaires pour résorber les PNB, de suivre les actions programmées et de
communiquer sur la mise en ceuvre du programme de résorption.

3 Généralités sur le bruit et les cartes européenne s du bruit

3.1 Phénomeéne du bruit et décibels

Le bruit peut étre défini comme un « ensemble des sons pergus comme étant sans harmonie, par
opposition a la musique » (définition Larousse). Il représente donc par défaut une géne.

Le son consiste en une perturbation locale de la pression d'un fluide, l'air dans le cas des bruits
dans [l'environnement. Les vibrations de [lair produisent une variation de la pression
atmosphérique. L'unité classique de mesure de la pression, le Pascal (Pa), n'étant pas adaptée a

la définition des sons audibles (gamme allant de 2.107 & 20 Pascals), le niveau de pression Lp a
été introduit. Son unité de mesure est le décibel (dB), qui utilise une échelle logarithmique.

Contrairement & la majorité des unités de mesure usuelle, il est difficile de se représenter le niveau
d'un bruit & partir de sa valeur en dB. La figure 2 présente donc une échelle des niveaux en dB, et
leur équivalent en Pascal, correspondant & des ambiances sonores connues.

Pression acoustique Niveau sonore
pPa dB

140 seuil de douleur

v

100 000 000

130
Turbo-réacteur (25 m de distance)
120
< i B, Décollage (100 m de distance)

o .e 10 000 000
‘ ‘ 110
Groupe de musique 100

Marteau-piqueur

'J"./' 1000 000

100000 ot et Figure 1 : Echelle des niveaux de bruit

LKW

Bureau

|h||olhéque 1000

N
Chambre a coucher

salle de séjour

100

Forét trés calme, sans vent

seuil daudibilité

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 6/69



Le fait que I'échelle de mesure des niveaux sonores soit logarithmique implique des particularités
dans l'addition des niveaux produits par plusieurs sources : si par exemple on est en présence de
deux sources identiques, produisant chacune 60 dB, I'addition des deux sources ne produira pas
un niveau de 120 dB, mais de 63 dB. Une augmentation de 3 dB équivaut donc a multiplier par 2
I'énergie acoustique.

3.2 Lapondération A

L'oreille répond aux fréquences de maniére non linéaire : certaines tonalités sont plus facilement
percues. C'est pourquoi, des filtres fréquentiels ont été définis de maniére a mieux prendre en
compte ce phénomene.

En patrticulier, le filtre appelé pondération « A » a été défini pour traduire la sensibilité de l'oreille
humaine. Il est utilisé notamment pour exprimer les bruits dans l'environnement et le batiment.
L'unité de mesure est le décibel pondéré par A, le dB(A).

3.3 Les indices utilisés dans la réglementation

Le bruit étant fluctuant, les indices utilisés par la réglementation représentent des moyennes des
bruits recus pendant une période donnée.

L'indice le plus couramment utilisé est le niveau énergiqguement équivalent Leq pour caractériser le
bruit percu au cours du temps provenant des principales sources sonores. Le niveau Leq exprime
la moyenne de I'énergie percue par un individu pendant une période de temps donné. Ainsi, un
Leqg n'a de sens qu’associé a une durée.

L'indice correspondant au bruit des infrastructures de transports est le niveau de pression
équivalent pondéré A, le LAeq, calculé sur deux périodes : le jour, de 6h a 22h, et la nuit, de 22h a
6h. Il est mesuré a 2m en avant de la facade des habitations.

Un autre indice est utilisé dans le cadre de la réglementation européenne, le niveau « day-
evening-night » (jour-soir-nuit), le Lden. Cet indice, calculé sur une période de 24 heures, a été
défini de maniére a prendre en compte le fait que la géne liée au bruit est amplifiée le soir, et plus
encore la nuit. Ainsi, des pondérations de 5 dB(A) et 10 dB(A) sont appliquées respectivement aux
niveaux correspondant aux périodes de soirée (18h-22h) et de nuit (22h-6h).

L'autre indice utilisé par la réglementation européenne, le Ln, level-night ou niveau de nuit,
correspond au niveau de pression acoustique pondéré A de nuit, le LAeq [22h-6h], auquel on
soustrait 3 dB?.

Enfin, le niveau d'isolation acoustique de facade, noté DnTAtr, est utilisé dans la définition des
objectifs de résorption des Points Noirs du Bruit (PNB) ; il est mesuré entre l'intérieur du logement
considéré et 'extérieur.

3.4 Les méthodes de réalisation des cartes européen nes du bruit

Il existe deux méthodes pour la production des cartes européennes du bruit des grandes
infrastructures de transport. L'approche simplifiée permet de cartographier assez rapidement et
avec des données minimales d'importants linéaires. La méthode détaillée, qui a été utilisée pour
réaliser les cartes de bruit, a nécessité plus de temps de calcul et de données d'entrée. Elle a été
mise en ceuvre en utilisant un logiciel de simulation acoustique (MITHRA-SIG version 2 et version
3). La méthode détaillée est a privilégier.

2 En effet, la derniére réflexion du bruit sur la facade du batiment n'est pas prise en compte.
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« Méthode détaillée

Cette approche nécessite le recours a un logiciel de simulation acoustique qui permet l'import de
bases de données topographiques en 3D (typiquement la BDTOPO®IGN) et de données
complémentaires pour la propagation (talus, écrans). Les paramétres d'émission sont renseignés
pour chacune des 3 périodes réglementaires (jour-soir-nuit) a partir du TMJA et des formules du
Guide du Bruit. Le logiciel calcule ensuite la propagation et les niveaux acoustiques par application
de la NMPB. Cette modélisation acoustique fait appel a différents parametres de calcul qui jouent
a la fois sur la précision du résultat et sur le temps de calcul (ordre de réflexion et longueur
maximale des trajets sonores, densité des points de maillage des cartes). Compte tenu des
linéaires a cartographier, le couple précision/temps est réglé pour permettre une restitution
correcte tout en conservant des temps de calcul raisonnables.

3.5 Les différents types de cartes réalisées

Au total, cing cartes ont été réalisées pour chaque infrastructure concernée :

» deux cartes représentant, respectivement en Lden et en Ln, les zones exposées au bruit a
l'aide de courbes isophones, par pas de 5 dB(A) ;

* une carte représentant les secteurs affectés par le bruit et définis par le classement sonore
arrété par le préfet ;

» deux cartes représentant les zones ou les valeurs limites sont dépassées (68 dB(A) en
Lden, 62 dB(A) en Ln pour les routes et les lignes ferroviaires a grande vitesse (LGV),
73 dB(A) en Lden et 65 dB(A) en Ln pour les voies ferrées classiques) ;

Selon les situations, une carte représentant les évolutions du niveau de bruit connues ou
prévisibles au regard de la situation de référence peut étre réalisée.

Ce sont les cartes présentant le dépassement des valeurs limites qui ont été utilisées pour
déterminer les batiments dits PNB, c'est-a-dire exposés a des niveaux supérieurs aux seuils
réglementaires, dans le PPBE.

3.6 Exemples de cartes

Zones exposées au bruit (Lden)

N %&g%f Niveaux sonores
B %éﬁ; : [ ] Des5460dB(A)
SIS [ De 60265 dB(A)

B Dec5:a7045(8)
B 0e 702475 dB(A)
B supérieurs a 75 dB(A)

Figure 2 : carte de bruit de type "a"
indicateur Lden (jour, soir, nuit)
Zones exposées au bruit (en Lden) a l'aide
de courbes isophones par pas de 5 dB(A)
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Zones exposées au bruit (Lden)
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Niveaux sonores

[ |pesoassdsa)
[ |Dessac0dsa)
[ | DesnassdB(a)
I D65 5 70 dB(A)
I supérieurs a 70 dB(A)

Figure 3 : carte de bruit de type "a"
indicateur Ln (nuit)
Zones exposées au bruit (en Ln) a l'aide de
courbes isophones par pas de 5 dB(A)

Niveaux sonores
[ ] LDEN = 68 dB(A)

Figure 4 : carte de bruit de type "c"
indicateur Lden (jour, soir, nuit)
Zones ou les valeurs limites sont dépassées
(68 dB(A) en Lden pour les routes)

Niveaux sonores
P LN = 62 dB(A)

Figure 5 : carte de bruit de type "c"
indicateur Ln (nuit)
Zones ou les valeurs limites sont dépassées
(62 dB(A) en Ln pour les routes)
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4 Infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat dans le Loiret

4.1 PPBE de I'Etat dans le Loiret

Les CBS et le PPBE relatifs aux grandes infrastructures routiéres et ferroviaires du réseau national
sont arrétés par le Préfet, selon les conditions précisées par la circulaire du 7 juin 2007 relative a
I'élaboration des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans I'environnement et par
l'instruction du 23 juillet 2008 relative a I'élaboration des plans de prévention du bruit dans
l'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et
routieres.

Dans le département du Loiret, les cartes de bruit de deuxieme échéance (2012) concernant les
grandes infrastructures des réseaux routier et ferroviaire ont été publiées par arrété préfectoral du
11 juillet 2013 :

http://www.loiret.gouv.fr/Politiques-Publigues/Transports-deplacements-et-securite-
routiere/Transports-infrastructures-et-bruit/Le-bruit-des-routes-et-voies-ferrees

Les infrastructures concernées par le présent PPBE sont listées dans les tableaux 1 et 2. Aucune
infrastructure routiere non concédée n’est concernée par le présent PBBE de I'Etat dans le Loiret.

- Infrastructures routiéres concédées

Autoroutes Début Fin Longueur Gestionnaire
A6 Bifurcation ,A6-A77 Bifurcation A6-A19 15 km APRR
A77 Dordives Bonny sur Loire 76 km APRR
Al9 PR 1+794 PR 6+098 6 km COFIROUTE

Tableau 2: Autoroutes concernées par le PPBE deuxiéme échéance

« Infrastructures ferroviaires

Lignes SNCF . : : .
e — Début Fin Longueur | Gestionnaire
L 569 000 PK 118+928
Fleury-les-Aubrais - | Gare de Fleury- PK 12,1+0,50 2,1km | SNCF Réseau
. ; Gare d'Orléans
Orléans les-Aubrais
L 570 000 PK 80+718 Limis (}652;32 ot
Paris Austerlitz — Commune de aep 60,4 km* | SNCF Réseau
. : Loir-et-Cher
Bordeaux Saint-Jean Boisseaux
(commune de Tavers)
L 590 000 . PK 119+052 . I_DK 1§1+110
Fleury-les-Aubrais — Limite département .
. Fleury-les- . 32 km SNCF Réseau
Montauban-Ville Aubrais Loir-et-Cher
Bourdon (Commune de La Ferté Saint Aubin)

Tableau 3 : Voies ferroviaires concernées par le PPBE deuxiéme échéance

* discontinuité de la voie qui passe dans I'Eure et Loir
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Lors de la premiére échéance, les infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat étaient les

suivantes :

- Infrastructures routieéres concédées

Autoroutes Début Fin Longueur PR Début PR Fin Gestionnaire
Al10 Artenay Tavers 48 km PR78 PR 126+160 Cofiroute
A71 Ingré La Ferte 27 km PR98 | PR 125+230 Cofiroute

St Aubin
AG Chevry sous | St Hilaire les | 5 PR 91 PR 106 APRR
le Bignon Andrésis
Tableau 4 : Autoroutes concernées par le PPBE premiére échéance
« Infrastructures ferroviaires
Lignes SNCF Début Fin Longueur PK Début PK Fin Gestionnaire
Réseau
570 000
Paris Fleury-les-
Austerlitz — Boisseaux Yy 30 km PK 77+490 | PK 119+070 SNCF Réseau
Aubrais
Bordeaux
Saint-Jean

La figure 6 présente les infrastructures concernées par les PPBE premiére et deuxieme

échéances.

Libersé + Egalis » Fraternicé
REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFECTURE DU LOIRET

Légende

= = = Infrastructures ferroviaires

Tableau 5 : Voies ferroviaires concernées par le PPBE premiére échéance

Les infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat dans le Loiret

(e

Infrastructures routiéres concédées traitées lors du ler PPBE

= Infrastructures routieres concédées inscrites au 2nd PPBE

Voie ferrée ,f
ligne 570000 y 7 ¥
L

Voie ferrée
ligne 569000

Réalisation : DDT45/SUADT/PCPT/Dupin - 7 mars 2017
Sources : BD Carto, DDT45
M./ NUISANCE/N_BRUIT/Bruit_2017/2 Traitement/PPBE.qgs

20 30 km
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4.2 Démarches mises en ceuvre

Le PPBE relevant de I'Etat dans le Loiret a été élaboré sous l'autorité du préfet du Loiret par la
Direction Départementale des Territoires (DDT). Il est le fruit d'une collaboration entre le CEREMA,
les sociétés concessionnaires d'autoroute COFIROUTE et APRR, SNCF Réseau.

L'élaboration du PPBE a été menée en quatre étapes :

2 Une premiére phase de diagnostic réalisée par le CEREMA a permis de recenser
I'ensemble des connaissances disponibles sur l'exposition sonore des populations dans
I'objectif d'identifier les zones considérées comme bruyantes au regard des valeurs limites
visées par les articles L. 572-6 et R. 572-5 du code de I'environnement et fixées par l'arrété
du 4 avril 2006. Ce diagnostic s'est basé essentiellement sur les résultats des cartes de
bruit arrétées par le préfet, le classement sonore des voies arrété par le préfet et
l'importante base de données des zones de bruit critique et des points noirs du bruit
contenus dans I'observatoire départemental du bruit dans le Loiret.

> A lissue de la phase d'identification de toutes les zones considérées comme bruyantes,
une seconde phase de définition des mesures de protection a été réalisée par les
gestionnaires. Ceux-ci ont conduit les investigations acoustiques complémentaires
nécessaires afin d'aboutir a la hiérarchisation des priorités de traitement et a I'estimation de
leurs colts. Compte tenu des moyens financiers a disposition, ces travaux ont permis
d'identifier une série de mesures a programmer sur la durée du présent PPBE, soit
2013-2018, mais aussi les études complémentaires nécessaires et prévues sur cette méme
période pour poursuivre l'action.

> Le projet de PPBE a été rédigé a partir des propositions faites par les gestionnaires et
synthétise les mesures proposées. Ce projet a été soumis aux gestionnaires des
infrastructures concernées.

2 Le projet de PPBE a ensuite été mis a la disposition du public du 28 septembre 2015 au 30
novembre 2015 au siege de la DDT du Loiret et sur le site Internet de ['Etat
(http://www.loiret.gouv.fr/).

Le public a ainsi été consulté et a eu l'occasion de faire connaitre son avis sur les propositions
d'actions proposées. A lissue de cette consultation, la DDT du Loiret a établi une synthese des
observations du public, I'a soumise pour suite a donner aux différents gestionnaires.

Le présent document, arrété par le préfet le 27 mars 2017 constitue le PPBE des infrastructures
routieres et ferroviaires de I'Etat. Il intégre en fin de rapport la note, rédigée par la DDT du Loiret,
exposant les résultats de la consultation du public et les suites qui leur ont été données.

5 Principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de I'étendue du travail réalisé sur toute la France par les sociétés concessionnaires
d'autoroutes et le réseau du CEREMA (Centre d'études et d’'expertise sur les risques,
I'environnement, la mobilité et 'aménagement), les cartes de bruit sont le résultat d'une approche
forcément macroscopique qui suppose une précision variable selon les territoires, les méthodes et
les données utilisées (utilisation de I'approche dite « simplifiée » ou bien détaillée, caractere limité
des données topographiques, sensibilité du bati et répartition des populations, etc.).

Les décomptes de population ont une valeur en partie conventionnelle (affectation de I'ensemble
de la population d'un batiment au niveau sonore calculé sur la facade la plus exposée) qu'il
convient de manipuler avec prudence et de ne pas considérer comme une restitution fidele de la
réalité.
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Le principal intérét des cartes de bruit arrétées réside dans une représentation en profondeur
(mise en évidence des isophones 55 dB(A) en Lden et 50 dB(A) en Ln), dans l'identification des
territoires les plus exposés, la ou se concentrent les risques d'effet sur la santé, et selon des
critéres objectifs et cohérents appliqués a de vastes territoires.

La directive européenne a confirmé la nécessité de recenser les secteurs exposés a des niveaux
de bruit critique, démarche qui avait été lancée dés 2001 par I'Etat francais dans le cadre de la
mise en place des observatoires départementaux du bruit. Les données d'exposition des territoires
proposeées par les cartes ont donc été utilement croisées avec les données de population exposée
recensées par les observatoires départementaux du bruit et établies a partir d'investigations fines
sur le terrain assurant une trés bonne connaissance de la sensibilité du bati.

Les résultats présentés ci-aprés sont issus du croisement entre ces deux approches
complémentaires.

L'unité territoriale, choisie pour les observatoires du bruit, est la Zone de Bruit Critique (ZBC)
définie par la circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports
terrestres ; il s'agit d'une zone urbanisée relativement continue ou les indicateurs de géne évalués
en facade des batiments sensibles (habitation, locaux d'enseignement, locaux de soins, de santé
ou d'action sociale) résultant de I'exposition des infrastructures de transports terrestres dépassent
ou risquent de dépasser a terme, une des valeurs limites fixées par l'arrété du 4 avril 2006.

Les éléments de cartographie ont été réalisés a partir de I'application MapBruit, développée par le
CERTU?, pour la mise en place des observatoires départementaux du bruit. Cette application
permet d'organiser et d’exploiter les bases de données associées a l'observatoire (visualisation,
renseignement des données, etc.). Dans cette base de données, les batiments ayant fait I'objet :

» de mesures de bruit indiquant que les seuils réglementaires ne sont en fait pas atteints ;
» de mesures de protection a la source (de type écran ou merlon ou revétement acoustique)
ou de protections de facade (isolation acoustique des fagades) ;

sont indiqués comme traités dans MapBruit.

Les situations de multi-exposition sonore : Un bétiment est en situation de multi-exposition
lorsqu’il est exposé a au moins deux sources de bruit d'origine différentes ; par exemple : deux
routes différentes, une route et une voie ferrée, etc.

» Autoroutes A6 — A77 et A19

Pour les autoroutes A6 et A77, aucun batiment n’est recensé dans les fuseaux Lden > 68 dB(A) et
Ln > 62 dB(A) des cartes de bruit stratégiques. Il n’existe pas non plus de batiment en situation
dite de multi-exposition sonore. Aucun Point Noir Bruit n'est donc identifié le long de ces
autoroutes.

L'autoroute A19 est une voie nouvelle mise en service en 2009. Elle est soumise a l'arrété du 5
mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres. Tous les batiments a proximité de cet axe et
susceptibles d’étre soumis & des niveaux sonores élevés ont été traités. Les niveaux sonores
maximaux admissibles le long de cette infrastructure respectent les criteres recommandés :
LAeq(6h-22h) < 60dB(A) et LAeq(22h-6h) < 55dB(A). Tous les batiments recensés le long de cet
axe ne sont donc pas classés Point Noir Bruit.

3 CERTU : Centre d'études sur les réseaux, les transports, I'urbanisme et les constructions publiques
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Lignes ferroviaires :

- Ligne ferroviaire n° 569 000 (liaison Orléans-Les A  ubrais)
- Ligne ferroviaire n° 570 000 (Paris Austerlitz/Orlé  ans/Bordeaux Saint Jean)
- Ligne ferroviaire n° 590 000 (Les Aubrais-Orléans/M  ontauban-Ville Bourbon)

Les batiments qui sont dans le fuseau mais dont I'observatoire du bruit du fer ne fournit aucune
information (présence non signalée ou destination non renseignée) sont mentionnés. Ces
batiments n'ont pu étre pris en compte car ils sont soit postérieurs a 1978, soit déja protégés
(merlon, béti) ou disposent d’un pignon ou d’une fagade aveugle.

Le tableau 4 présente la synthese des 175 batiments PNB-SPNB et des sites en multi-exposition
par axe pour les infrastructures de I'Etat dans le département du Loiret.

Les résultats du diagnostic sont présentés en Annexe 1 pour SNCF RESEAU.

Infrastructures concernées Communes PNB ou SPNB Multi-exposition
A6 -
A77 - 0
Al19 -
Ligne ferroviaire 569 000 Orléans 2
Total 2
Boisseaux 2
Tivernon 0
Artenay 5
Chevilly 7
Cercottes 3
Saran 11
Fleury les Aubrais 28
Orléans 3
Ligne ferroviaire 570 000 Saint Jean de la Ruelle 9 Non
Ingré 1
La Chapelle Saint Mesmin 7
Chaingy 2
Saint Ay 10
Meung sur Loire 4
Baule
Beaugency
Total 104
Orléans 26
Saint-Jean le Blanc 5
Ligne ferroviaire 59 000 Saint Cyr en Val
La Ferté Saint Aubin 32
Total 69

Tableau 6 : Batiments recensés dans le cadre du diagnostic par infrastructure nationale
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Au vu des informations fournies par le tableau 4, les sociétés d'autoroute, gestionnaires des
autoroutes n'ont pas a proposer de mesures de résorption, aucun batiment PNB n'étant identifié le
long de ces infrastructures.

6 Obijectifs de réduction du bruit

BN

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne fixe aucun objectif quantifié en matiére de réduction de bruit. La transposition
de cette directive dans le code de I'environnement fixe quant a elle des valeurs limites (par type de
source), cohérentes avec la définition des PNB du réseau national donnée par la circulaire du 25
mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transports terrestres. Ces valeurs limites sont
détaillées dans le tableau ci-aprés.

Valeurs limites en dB(A)

. . . Route et/ou ligne a Voie ferrée Activité
Indicateurs de bruit | Aérodrome : . : :
grande vitesse conventionnelle industrielle
Lden 55 68 73 71
Ln - 62 65 60

Tableau 7 : Valeurs limites des PNB

Ces valeurs limites concernent les batiments d'habitation ainsi que les établissements
d'enseignement, de santé, de soins et d’action sociale.

Pour autant, les textes de transposition en droit frangais ne déterminent aucun objectif & atteindre.
Ces derniers peuvent étre fixés individuellement par chaque autorité compétente. Pour le
traitement des zones exposées a un bruit dépassant les valeurs limites le long du réseau routier et
ferroviaire national, les objectifs de réduction sont ceux de la politique de résorption des PNB. lls
s'appliquent dans le strict respect du principe d'antériorité, c'est-a-dire au regard de l'antériorité du
batiment par rapport a la date d'autorisation de I'existence administrative de l'infrastructure a
l'origine des nuisances sonores (cf. critéres ci-aprés). Ainsi, lorsque le critére d'antériorité d'un
batiment est avéré, le maitre d'ouvrage de l'infrastructure a l'obligation de le protéger.

Dans les cas de réduction du bruit & la source (construction d'écran, de modelé acoustique) :

Obijectifs acoustiques apres réduction du bruit a la source en dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV cor:c)(-_i?lt]icg:r?:”e Eu\igﬁg ':g#\tgﬁgonun:fﬁev
LAeq (6h-22h) 65 68 68
LAeq (22h-6h) 60 63 63
LAeq (6h-18h) 65 - -
LAeq (18h-22h) 65 - -

Tableau 8 : Objectifs acoustiques apres construction d'un écran ou merlon
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Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de l'isolation acoustique des facades :

Objectifs isolation acoustique D ray €n dB(A)
Indicateurs de bruit Route et/ou LGV cor:cjei?\t]icggr?glle Eu\;gtg Sg#\ﬁneggonunlél?ev
Diratr4a> LAeq (6h-22h) - 40 lis (6h-22h) - 40
et Dnray = LAeq (6h-18h) - 40 ly(22h-6h) - 35 Ensemble des conditions
et Dirae > LAeq (18h-22h) - 40 - prises séparément pour la
et Dirag > LAeq (22h-6h) - 35 - route et la voie ferrée
et Diray > 30 30

Tableau 9 : Objectifs d'isolation acoustique aprés renforcement de l'isolation acoustique des facades

Les locaux qui répondent aux critéres d'antériorité sont les suivants :

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre

les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre
1978, tout en étant antérieure a l'intervention de toutes les mesures suivantes :

1°) publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique portant sur le
projet d'infrastructure ;

2°) mise a disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions
de réalisation du projet d'infrastructure au sens de l'article R. 121-3 du code de
l'urbanisme (Projet d'Intérét Général) dés lors que cette décision prévoit les
emplacements réservés dans les documents d'urbanisme opposables ;

3°) inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les
documents d'urbanisme opposables ;

4°) mise en service de linfrastructure ;

5°) publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de
l'infrastructure (article L.571-10 du code de l'environnement) et définissant les
secteurs affectés par le bruit dans lesquels sont situés les locaux Vvisés ;

les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colleges, lycées, universités, etc.),
de soins, de santé (hépitaux, cliniques, dispensaires, établissements médicalisés, etc.),
d'action sociale (créches, halte-garderies, foyers d'accueil, foyer de réinsertion sociale,
etc.) dont la date d'autorisation de construire est antérieure a la date d'entrée en vigueur de
l'arrété préfectoral les concernant, pris en application de l'article L. 571-10 du code de
I'environnement (classement sonore de la voie).

Lorsque ces locaux ont été créés dans le cadre de travaux d'extension ou de changement
d'affectation d'un batiment existant, I'antériorité doit étre recherchée en prenant comme référence
leur date d'autorisation de construire et non celle du batiment d'origine.

Le changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériorité des locaux, cette derniére étant
attachée au bien et non a la personne.

5

Dnrar est lisolation acoustique standardisé pondéré défini selon la norme NF EN ISO 717-1

intitulée »

Evaluation de lisolement acoustique des immeubles et des éléments de

construction »
If : indicateur de géne ferroviaire [f=Laeq-3 dB(A)
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7 Prise en compte des « zones calmes »

by BN

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement prévoit la possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét
environnemental et patrimonial et bénéficiant d'une ambiance acoustique initiale de qualité qu'il
convient de préserver.

La notion de « zones calmes » est définie dans le code de I'environnement (article L. 572-6)
comme des espaces extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels
l'autorité qui établit le plan souhaite maitriser I'évolution de cette exposition compte tenu des
activités humaines pratiquées ou prévues.

Par nature, les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des
secteurs acoustiquement altérés sur lesquels l'autorité compétente n'a pas d'ambition particuliére
en terme de sauvegarde.

Dans un cadre réglementaire plus global, les politiques nationale et européenne peuvent conduire
a des inventaires de ces zones (zone naturelle d’'intérét écologique, faunistique et floristique ; zone
importante pour la conservation des oiseaux ; proposition de site d'importance communautaire ;
zone de protection du patrimoine architectural, urbain et paysager ; etc.) sur lesquelles le préfet
exerce sa responsabilité. Si ces zones sont situées sous l'influence de grandes infrastructures du
réseau national, le préfet peut identifier ces espaces remarquables du fait de leur faible exposition
au bruit comme des « zones calmes ». Il sera alors particulierement attentif au niveau de bruit, a la
qualité environnementale, aux activités humaines actuelles et prévues, aux enjeux de préservation
sur ces zones pour les usages considérés et a la cohérence avec les autres documents de
planification ou de préservation (schémas régionaux d'aménagement; schémas de cohérence
territoriale ; etc.), de transport (plans de déplacements urbains; dossiers de voirie
d'agglomération ; etc.) et d'environnement.

L'identification de ces zones calmes ne peut s'appr  éhender que dans le cadre d'une
démarche concertée avec les autres acteurs concerné s par la réalisation d'un PPBE et dont
les périmetres se recoupent. Pour le Loiret, il exi  ste deux autres Plans en vigueur pour les
infrastructures de transports du département et de la communauté urbaine d’Orléans
Métropole.

8 Description des mesures réalisées, engagées ou pr ogrammeées

Des actions ont été entreprises par I'Etat pour réduire les nuisances occasionnées par les
infrastructures de transports terrestres avant l'instauration des PPBE présents dans le Loiret.
L'article R. 572-8 du code de l'environnement prévoit que le PPBE recense toutes les mesures

visant & prévenir ou a réduire le bruit dans I'environnement arrétées au cours des dix années
précédentes et celles prévues pour les cing années a venir.

8.1 Mesures arrétées ou réalisées dans le précédent PPBE

8.1.1 Actions préventives

La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les infrastructures
de transports terrestres a trouvé sa forme actuelle dans la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992,
relative a la lutte contre le bruit.

Deux articles du code de I'environnement proposent des mesures préventives, dont I'objectif est de
limiter les nuisances sonores et notamment de ne pas créer de nouvelles situations de points noirs
bruit.
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« La protection des riverains installés en bordure de s voies nouvelles

L'article L. 571-9 du code de I'environnement concerne la création d'infrastructures nouvelles et la
modification ou la transformation significative d'infrastructures existantes. Tous les maitres
d'ouvrages routiers et ferroviaires et notamment I'Etat (sociétés concessionnaires d'autoroutes
pour les autoroutes concédées, Direction régionale de I'environnement, de I'aménagement et du
logement -DREAL- pour les routes non concédées et SNCF Réseau pour les voies ferrées) sont
tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des infrastructures modifiées a des
niveaux sonores en dessous des seuils réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements
pré-existants des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale
de la Santé (OMS).

Les articles R. 571-44 a R. 571-52 précisent les prescriptions applicables et les arrétés du 5 mai
1995 concernant les routes et du 8 novembre 1999 concernant les voies ferrées fixent les seuils a
ne pas dépasser.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modification/transformation
significatives d'infrastructures existantes qui ont fait I'objet d'une enquéte publique au cours des dix
dernieres années respectent ces engagements dont le suivi régulier est assuré au titre des bilans
environnementaux introduits par la circulaire ministérielle n° 92-71 du 15 décembre 1992, dite
circulaire « Bianco », relative a la conduite des grands projets nationaux d'infrastructures. Dans le
Loiret, 'aménagement de l'autoroute A19 entrée en service en 2009 a satisfait a ces engagements.

« La protection des riverains qui s'installent en bor dure des voies existantes

Selon l'article L. 571-10 du code de I'environnement, dans chaque département, le préfet recense
et classe les infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores
et du trafic. Sur la base de ce classement, il détermine, aprés consultation des communes, les
secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux de
nuisances sonores a prendre en compte pour la construction de batiments et les prescriptions
techniques de nature a les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques qui s'y
appliquent sont reportés dans les documents d'urbanisme des communes concernées (POS,
PLUi, PLU®. Ce report permet de fournir linformation du classement des infrastructures en
fonction du bruit. 1l s’adresse notamment aux constructeurs opérant a lintérieur des secteurs
affectés par le bruit et classés par arrété préfectoral.

Tous les constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de
tourisme concernés par ce classement sont tenus de se protéger du bruit en mettant en place des
isolations acoustiques adaptés pour satisfaire a des niveaux de confort internes aux locaux,
conformes aux recommandations de 'OMS.

Les articles R. 571-32 a R. 571-43 précisent les modalités d'application et I'arrété du 30 mai 1996
fixent les régles d'établissement du classement sonore. Il concerne toutes les routes supportant un
trafic supérieur a 5 000 véhicules/jour et toutes les voies ferrées supportant un trafic supérieur a
50 trains/jour, y compris toutes les grandes infrastructures relevant de la directive européenne.

Dans le département du Loiret, le préfet a procédé au classement sonore des infrastructures
de transports terrestres concernées par arrété du 2 mars 2017.

Le classement sonore des voies fait I'objet d'une large procédure d'information du citoyen. Il est
consultable sur le site Internet de la DDT du Loiret & I'adresse suivante : www.loiret.gouv.fr

6 - POS : Plan d'Occupation des Sols ; PLUi -PLU: Plan local d'Urbanisme intercommunal

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 18/69



Conformément aux articles L. 121-2 et R. 121-1 du code de l'urbanisme, le préfet porte a la
connaissance des communes ou groupements de communes engagés dans I'élaboration ou la
révision de leur PLU, les voies classées par arrété préfectoral et les secteurs affectés par le bruit
associé. L'autorité compétente en matiére d'urbanisme a ensuite obligation de reporter ses
informations dans les annexes de son PLU (articles R.123-13 et R.123-14 du code de
l'urbanisme).

Les services de la DDT du Loiret se tiennent a la disposition du citoyen pour assurer la bonne mise
en ceuvre de ce texte, dans le respect de l'article R. 111-4 du code de la construction et de
I'nabitation.

8.1.2 Actions de réduction des niveaux de bruit

« Identification des Points Noirs Bruit : les Observa toires du Bruit

Des mesures curatives ont également été réalisées sur la derniére décennie. L'Etat a initié en
2001 le recensement des situations d'exposition critique au bruit des infrastructures de transports
terrestres du réseau routier et ferroviaire national, permettant de disposer d'un inventaire des
points noirs du bruit (PNB).

Cet inventaire recense a ce jour les principales situations d'exposition critique au bruit routier dans
le Loiret. A ce titre, la société d’autoroute Paris Rhin Rhéne (APRR) a conduit :

2008 — synoptique bruit détaillé, modélisation des niveaux sonores en facades des habitations.
2009-2013 : validation des €léments modélisés sur le terrain

En ce qui concerne l'observatoire du bruit ferroviaire, le recensement des PNB a été mené en
2009. Des opérations de résorption ont été lancées, mais aucune ne concerne actuellement le
Loiret, la priorisation et la planification de ces opérations étant réalisées a I'échelle nationale.

+ Mesures de réduction menées depuis 2007

Parallelement a cette identification, plusieurs actions curatives ont été menées depuis 2007 sur les
réseaux nationaux dans le département.

Sur le réseau autoroutier concédé :

En ce qui concerne la société COFIROUTE, aucun Point Noir de Bruit ne subsiste sur leur réseau.
Les points noirs de bruit (PNB), identifiés dans les cartes de bruit et issus de la modélisation, ont
fait I'objet de mesures de bruit. Il en est résulté I'existence de 6 sites PNB qui ont été protégés a la
source par écrans et financés dans le cadre du Paquet Vert Autoroutier.

Depuis les années 1990, la société d’autoroute APRR méne au niveau national un travail de
résorption des points noirs du bruit en application de ses différents contrats d’entreprise. Ces
programmes ont permis le traitement de la majorité des problemes de bruit sur le réseau concédé
APRR, l'essentiel des enjeux restants concentrés sur le réseau a proximité ou traversant les
agglomérations.

Aucun aménagement particulier de rattrapage en application de la circulaire du 25 mai 2004 n’a
été nécessaire sur le département du Loiret.

- Liste des revétements acoustiques de chaussées réal  isés

Les chaussées autoroutiéres, compte tenu de leur spécificité, font I'objet d’'un suivi de performance
et d’entretien régulier. Les techniques « minces » employées (BBM et BBTM) garantissent des
performances acoustiques supérieures a celles classiquement retenues.
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La qualité de tels revétements participe ainsi a un meilleur confort acoustique mais elle n’est pas
prise en compte dans les modélisations acoustiques réalisées par APRR. Ces informations
peuvent néanmoins étre intégrées en tant qu’élément complémentaire aux mesures de réduction :
100 % des couches de roulement sur le département du Loiret ont des meilleures caractéristiques
gue les solutions dites « classiques ».

Par ailleurs, aucune mesure de réduction de trafic ou des vitesses n’'ont été opérées sur le réseau
concédé. La vitesse réglementaire sur chaque section est prise en compte dans les modeles
acoustiques.

Sur le réseau ferroviaire :

En ce qui concerne le réseau ferroviaire, en plus des mesures destinées a diminuer les niveaux de
bruit supérieurs aux seuils auxquels sont soumis plusieurs habitations, des actions a long terme
ont également été initiées, visant a réduire les niveaux de bruit sur tout le réseau, notamment
grace a l'amélioration et au renouvellement du matériel roulant. Des mesures mises en ceuvre sur
les lignes elles-mémes contribuent a réduire le bruit dans I'environnement. Le passage des engins
permettant le bourrage mécanique (tassement du ballast) est réalisé au moins une fois par an. Ce
type d’opération stabilise les composantes de la voie et peut contribuer a diminuer le bruit au
passage des trains. Il en va de méme pour le renouvellement des traverses et des rails ou le
meulage des rails est effectué régulierement lors des opérations de maintenance.

Sur le département du Loiret, seules les lignes 570 000 (Paris Austerlitz/Orléans/Bordeaux Saint-
Jean), 590 000 (Les Aubrais-Orléans-Montauban-Ville Bourbon) et la ligne 569 000 (liaison
Orléans-Les Aubrais) sont concernées par la cartographie européenne. La ligne Paris-Bordeaux
traverse le département et concerne soixante kilomeétres et celle vers Montauban une trentaine de
kilométres.

Des travaux réalisés sur le département du Loiret.

La ligne 570 000 (Paris Austerlitz/Orléans/Bordeaux Saint Jean) a fait I'objet de travaux réguliers,
du type renouvellement des voies (ballast et traverses), remplacement des appareils de voies et
des rails.

A titre d'exemple :

- En 2012, meulage de rails entre Boisseaux et les Aubrais, remplacement de rails entre
Toury et Artenay, renouvellement de ballast et remplacement des appareils de voies a Toury
et aux Aubrais ;

- En 2013, remplacement des traverses et d'appareils de voies a Beaugency, régénération
et remplacement d’appareils de voies a Artenay et aux Aubrais.

La ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans/Montauban-Ville Bourbon), les travaux ont essentiellement
concernés la gare des Aubrais (voir paragraphe précédent).

D'autres travaux ont été menés sur des voies ne rel  evant pas de la directive européenne :

Les lignes ne relevent pas de la directive de 2002 mais toute ligne circulée est potentiellement
génératrice de bruit, les travaux sur ces lignes contribuent également a préserver I'environnement
sonore.

La ligne 683/684 000 (Orléans/Pithiviers) : Cette ligne a fait I'objet de travaux au niveau des voies
par un bourrage mécanique du ballast en 2012.

Par alilleurs, les fermetures de passages a niveau ou les travaux sur le platelage peuvent
contribuer a améliorer le confort acoustique des riverains, en supprimant ou en améliorant le
passage de véhicules routiers sur les voies.
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Plusieurs passages a niveaux ont été supprimés sur le Loiret :

« quatre sur la ligne 556 000 (Orléans-Chartres) a Bricy, Coinces et Orléans en 2009 et 2010
« un surlaligne 570 000 (Paris-Bordeaux) a la Chapelle Saint Mesmin

La ligne 687 000 (Orléans-Aubigny sur Nére) a Saint Jean de Braye : Cette ligne a fait I'objet de
travaux de réfection de PN.

8.2 Mesures engagées ou programmeées entre 2013 et2 017

Sur le réseau routier concédé APRR :

Intégration de la problématique acoustique dans les choix de techniques de réfection de
chaussées (voir précédent §).

8.2.1 Autres actions de résorption prévues

L’Etat s'engage a poursuivre les actions préventives engagées depuis 1998.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modifications/transformations
significatives d'infrastructures existantes qui feront I'objet d'une enquéte publique au cours des
cing prochaines années respecteront les engagements introduits par l'article L. 571-9 du code de
I'environnement.

Conformément & la circulaire du 25 mai 2004, la DDT du Loiret prévoit le réexamen du classement
sonore des infrastructures de transports terrestres au minimum tous les 5 ans.

Parallelement, I'Etat et ses co-financeurs s'engagent a réaliser plusieurs actions curatives
indispensables pour réduire l'exposition sonore des personnes situées au voisinage de son
réseau.

Sur le réseau autoroutier concédé :

La société d’autoroute APPR ne prévoit :
- Aucun écran ou merlon ;
- Aucune isolation de facade ;
- Aucune acquisition de propriété dans le cadre de son plan de résorption des Points Noirs
du Bruit.

Sur le réseau ferroviaire :

Des opérations du méme type que celles réalisées depuis 2003 sont programmées de 2014 a
2017, la majorité d’entre elles ont été conduites.

La ligne 570 000 (Paris/Bordeaux) : renouvellement d’appareils de voies a Orléans, Cercottes et
Artenay, bourrage mécanique du ballast a Toury. Le renouvellement de voie ballast de toutes les
voies a quai en gare d’Orléans ainsi que sur le raccordement vers Tours est prévu a I'automne
2015. Un chantier de renouvellement de voie ballast entre les gares d’Orléans et des Aubrais est
également programmé a I'automne 2014. Un important chantier de renouvellement (dit suite rapide
par train usine) est planifié entre La Chapelle Saint-Mesmin et Mer au 1*" semestre 2016.

La ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans/Montauban-Ville Bourbon), les principaux travaux sont des
renouvellements de rails entre Orléans et Vierzon.
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D'autres travaux ont été menés sur des voies ne rel  evant pas de la directive européenne.

Lignes 683 000/684 000 (Les Aubrais/Pithiviers//Engenville) : une remise a niveau de cette
infrastructure est programmeée (rails, ballast, traverses) afin de pérenniser ces lignes pour le fret de
proximité. Les travaux sont prévus de fin 2014 a mars 2015.

La ligne 687 000 (Orléans-Aubigny sur Nere) : Cette ligne est actuellement circulée en fret jusqu’a
Saint Denis de I'H6tel avec un trafic restreint de un a quelques trains/semaine. Elle fera I'objet d’'un
important programme de modernisation dans le cas de la réouverture au trafic voyageur avec
électrification de la ligne entre Chateauneuf-sur-Loire et Orléans.

8.3 Actions complémentaires prévues entre 2013 et2 017

Sur le réseau autoroutier concédé :

Sur le réseau APRR, tous les PNB potentiels ont été identifiés sur la base d’'une modélisation
acoustique détaillée. Le caractére ayant droit de chague PNB potentiel a ensuite été confirmé par
un travail d’investigation sur le terrain (niveaux sonores, antériorité, caractere d’habitation).

Pour sa part, la société COFIROUTE réalise des mesures acoustiques sur ses infrastructures, lors
d'augmentations de trafic ou autres éléments susceptibles d'augmenter les niveaux de bruit.

Sur le réseau ferroviaire :

Une réfection de passage a niveau est programmée en 2016 sur la ligne 686 000 (Orléans-
Boiscommun), ligne actuellement circulée en fret jusqu’a Marigny les Usages avec un trafic
restreint de quelques trains/semaine.

Réouverture de la ligne Chateauneuf sur Loire-Orléans :

Le projet de réouverture au trafic voyageurs de la ligne Orléans-Chéateauneuf-sur-Loire est inscrit
au Contrat de Plan Etat- Région Centre Val de Loire 2015-2020. Le financement est assuré par
I'Etat et le Conseil Régional Centre Val de Loire. La maitrise d'ouvrage est assurée par SNCF
Réseau. La maitrise d’ouvrage déléguée a été confiee & SYSTRA, qui accompagne notamment
SNCF Réseau dans la mise en ceuvre des différentes procédures administratives sur cette
opération.

Le projet a pour objectif la réouverture & la circulation des trains de voyageurs (TER) de la section
de 27 kilometres de la ligne reliant Chateauneuf-sur-Loire a Orléans. Elle est soumise a la méme
réglementation que pour les voies nouvelles.

Les fonctionnalités envisagées du projet sont :

« 1 train toutes les ¥ heures par sens en heure de pointe, 1 train toutes les heures par sens
en heure creuse, 40 circulations voyageurs quotidiennes

+ 6 communes desservies (Orléans, Saint-Jean-de-Braye, Chécy, Mardié, Saint-Denis de
I'Hb6tel, Chateauneuf-sur-Loire)

e 2 arréts en correspondance avec la ligne B du Tramway (Orléans-Ambert et Saint-Jean-de-
Braye)

» Temps de parcours : 32 minutes

» 100 Km/h max. pour les trains de voyageurs et 50 km/h pour le Fret

 Electrification de la ligne

* Maintien du trafic Fret en heure creuse pour 2 installations terminales embranchées avec
convention de raccordement active (Mars Petcare & Food + SDH Fer situées a Saint-Denis
de I'Hotel)
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Une étude acoustique a été réalisée et présentée lors du comité MIPAD du mercredi 7 décembre
2016. L'impact acoustique a été calculé en effectuant une campagne de relevés de I'état initial.
Apres modélisation, elle permet de caractériser le niveau sonore ambiant et d’identifier les zones a
risque. Dans un second temps, la modélisation du trafic ferroviaire a permis d’évaluer I'impact
acoustique direct de l'infrastructure en prenant en compte les conditions d’exploitation projetées,
de caractériser le niveau sonore projeté et d'identifier les batiments qui nécessitent des mesures
de protection par murs antibruit ou isolations des facades.

A titre d’exemple, il est dénombré 11 batiments & Orléans qui nécessitent une protection autour de
la ligne vers Chateauneuf-sur-Loire.

Commune de Saint JIEAN da BRAYE (

[CCommme @ =er T\ 5 afiments o déo
Voir VP 02/ 02

gk
d"ORLEANS oy
immune == ’

L | Commune de CHATEAUNEUF sur LOIR

Sy
S

Commune de MARDIE -5‘-1‘:["‘ _

& Bitimentz en dépassament

\f-'. WVoir VP O1/02

Figure 7 : carte extraite des études techniques acoustiques — comité MIPAD du mercredi 7 décembre 2016

Plus généralement, la modélisation de I'ambiance sonore avec une vitesse de circulation
ferroviaire & 100 km/h sur lintégralité du parcours (selon le programme initial) montre que
39 béatiments auraient nécessité une protection acoustique. La réduction de la vitesse ferroviaire a
60 km/h (Orléans) ou a 70 km/h (Saint-Jean de Braye/ Chateauneuf-sur-Loire) annihile 38 des 39
dépassements de seuil réglementaire (environ =5 dB(A) quelle que soit la distance dans toute la
zone urbaine) :

Distance de la voie Niveau sonore maximal (dB{A))
modifiée(m)
V =70 km/h V =100 km/h
100 43.8 485
73 46.0 50.7
a0 48.3 53
30 214 961
20 538 58.5
10 576 62.3
0] 60.4 65.1

Tableau 10 : extrait des études techniques acoustiques — comité MIPAD du mercredi 7 décembre 2016

Cette réouverture implique de moderniser la voie unique avec la réfection de la plateforme,
renouvellement complet des constituants de la voie, consolidation et le remplacement des
ouvrages d'art, 'aménagement de 6 nouvelles haltes, dont 2 points de croisement et 1 terminus
technique, la mise en place d’'un systeme de signalisation automatique adapté, électrification de la
ligne, la suppression/sécurisation des 26 passages a niveau existants.
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Réouverture de la ligne Chartres-Voves-Orléans :

Ce projet est actuellement a I'étude mais aucune date n’est actuellement programmée. Cette
réouverture de ligne aux voyageurs bénéficierait également d’'un renouvellement complet de la
voie et nécessiterait des fermetures de passages a niveau. Les études préliminaires fourniront les
premiéres indications sur les niveaux de bruit et notamment les cas de transformation significative
du niveau sonore.

9 Financement des mesures programmeées ou envisagées

Les mesures programmées ou envisagées sont financées conformément aux textes en vigueur et
notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et du 25 mai 2004.

Certaines mesures d'ordre organisationnel ou informatif ne nécessitent pas de financement
spécifique. Elles sont le fruit du travail quotidien d'information et de communication mené par les
différents gestionnaires.

Les travaux nécessitent par contre un financement qui dépend du statut des infrastructures
concernées.

Pour les infrastructures routiéres (APRR)

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004 relative au bruit des infrastructures de transport
terrestre, pour les réseaux autoroutiers concédés, les opérations sont financées par les Sociétés
Concessionnaires d’autoroutes, le cas echéant dans le cadre des modalités définies dans les
contrats d’entreprise. La maitrise d'ouvrage des opérations est assurée par la société
concessionnaire d’autoroute.

Pour les infrastructures ferroviaires

Le financement des actions de résorption des PNB relevant des infrastructures ferroviaires est
prévu par la circulaire de juin 2001 ; Les actions de résorption a la source sont financées
conjointement par I'Etat, SNCF Réseau et les collectivités ; Les opérations d'isolation de facades
sont subventionnées a hauteur de 80%.

Résorption des PNB

Dans le cadre de l'observatoire du bruit des transports terrestres, SNCF Réseau proposera au
comité de pilotage, une hiérarchisation des zones de bruit critiques au niveau départemental.

Des études complémentaires seront menées pour confirmer les PNB identifiés dans ce cadre, et
affiner le chiffrage des travaux.

Le financement des études et des travaux est a rechercher dans le cadre de la politique nationale
de résorption des PNB ferroviaires. Les actions de résorption des PNB du réseau SNCF Réseau
ne peuvent se réaliser que dans le cadre d’'un multi partenariat, notamment avec les collectivités
territoriales.

Les deux contrats-cadre sont en cours de renégociation pour une nouvelle période, ni leurs
modalités d’application, ni les enveloppes budgétaires attitrées ne sont connues a ce jour.
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10 Justification du choix des mesures programmeées o U mises en
oc|uvre

Parmi les différentes mesures proposées, les solutions préventives, généralement peu colteuses
au regard des services rendus, sont systématiquement mises en avant dans le présent PPBE.

Les mesures nécessitant des travaux ont fait I'objet d'une analyse colt/avantage, afin d'aboutir a la
meilleure utilisation possible de I'argent public dans une conjoncture financiérement délicate.

En matiere d'infrastructures routiéres, les solutions du type réduction des trafics, réduction des
vitesses, voire changement des revétements de chaussées offrent des gains généralement trop
partiels pour aboutir individuellement au traitement de PNB. Le choix se limite donc souvent soit a
une solution de protection & la source par écran (ou modelé), soit a une solution de reprise de
l'isolation acoustique des facades. D'un point de vue sanitaire et sous réserve d'une mise en
ceuvre dans les regles de I'art, ces deux solutions offrent des résultats généralement comparables,
notamment vis-a-vis du critére « qualité du sommeil » souvent incriminé dans les enquétes de
géne.

Le critere technique peut parfois aider au choix ; ainsi une protection a la source s'avéere souvent
peu efficace en présence dimmeubles hauts ou lorsque les constructions présentent des vues
dominantes sur l'infrastructure.

Le critéere financier constitue souvent le critere finalement déterminant. Le ratio utilisé est variable
selon le gestionnaire, puisque les colts des protections sont eux-mémes tres variables
(contraintes et colt des pertes d'exploitation plus importantes en matiere de ferroviaire).

Dans le cas de I'élargissement réalisé par COFIROUTE, comme pour celui programmé dans le
présent PPBE dans le cadre du plan de relance autoroutier entre I'échangeur avec I'A19 et le
diffuseur d'Orléans centre, les protections a la source sont privilégiées lorsquelles sont
techniquement et économiquement réalisables. L'isolation de facade est retenue principalement

pour les habitations ayant plusieurs étages.

En ce qui concerne les infrastructures autoroutiere s d'APRR :

Le choix des mesures de réduction fait I'objet d’une politique homogéne affichée au niveau du
réseau APRR complet. Ces choix mettent en avant l'intérét des protections a la source mais
maintiennent un équilibre entre ce qui est techniquement réalisable et économiquement justifié.

Les critéres économiques suivants ont été appliqués pour batir la réponse apportée aux PPBE :

Critére économique Réponse apportée

Ecart entre solution a la source | Traitement & la source préconisé.
et isolation de facades inférieur
a 30.000 € HT

Ecart entre solution & la source |- Une étude comparant diverses solutions est réalisée.

et isolation de facades compris|- Le traitement par isolation de facades est retenu en solution de
entre 30.000 € HT et base.

60.000 € HT - Des solutions de traitement mixtes peuvent étre étudiées de
méme que des solutions de financement en partenariat.

Ecart supérieur & 60.000 € HT | Traitement par isolation de facades.

Tableau 11 : choix du traitement des PNB préconisé par APRR
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En ce qui concerne les infrastructures ferroviaires, plusieurs critéres sont pris en compte dans la
hiérarchisation des actions menées :

- la situation d'exposition (niveaux de bruit et population exposée) ;
- le colt moyen du traitement par logement ;

- les partenariats potentiels avec les collectivités ;

- I'équité géographique.

11 Impact des mesures programmées o0u envisagées sur les
populations

Les actions de prévention ne peuvent pas faire I'objet d'une évaluation quantifiée a priori de leur
impact. Dans le cadre des bilans, ces actions pourront par contre étre évaluées a posteriori.

Il est possible d'évaluer I'efficacité de certaines actions curatives proposées dans le présent plan.
Cette efficacité s'apprécie en termes de réduction de I'exposition au bruit des populations. Les
indicateurs retenus se basent sur :

- le nombre d'habitants qui ne seront plus exposés au-dela des valeurs limites ;
- le nombre d'établissements sensibles (enseignement, santé) qui ne seront plus exposés
au-dela des valeurs limites.

Beaucoup d'actions curatives peuvent avoir des effets directement visibles sur les cartes
d'exposition.

La politique nationale APRR fixe un objectif de traitement de l'intégralité des situations de Points
Noirs du Bruit avéré (identifiés et ayants droit), pour fin 2013 (hors grands travaux qui font I'objet
de plannings indépendants).

De ce fait, I'impact de ces mesures de traitement a la source (isolations de facade, merlon, écran)
est une réduction notable de la géne acoustique et une résorption de la totalité des Points Noirs du
Bruit identifiés le long du linéaire des autoroutes APRR.

Un suivi régulier des niveaux de bruit permet a la société COFIROUTE de s‘assurer que les seuils
réglementaires ne seront pas dépassés ces prochaines années. Aussi il n'est pas prévu
actuellement d’autres mesures de protection pour les cing prochaines années que celles déja
existantes.

12 Consultation du public relative au PPBE

Conformément a l'article L572-8 du code de I'environnement, le présent projet de PPBE a été mis
a la consultation du public pendant une durée de deux mois, du 28 septembre au 30 novembre
2015.

Le projet de Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) des infrastructures de I'Etat
dans le Loiret était consultable a la Direction Départementale des Territoires (DDT) du Loiret. Les
observations du public pouvaient étre formulées sur un registre ouvert au siege de la DTT ou
adressées par courrier a la DDT.

Le projet de PPBE était également consultable sur le site Internet de la Préfecture du Loiret,
a l'adresse suivante : http://www.loiret.gouv.fr
une « boite aux lettres » électronique était dédiée a la consultation : ddt-suadt@loiret.gouv.fr.

Un avis faisant connaitre les dates et les conditions de mise a disposition du public a été publié
dans la presse locale (La République du Centre du 11 septembre 2015).
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Registre d'observations du public mis a disposition au siege de la DDT

Dans le cadre de la mise a disposition du public, aucun visiteur n’a consulté le document papier
déposé a l'accueil de la DDT. Aucune observation n’'a été recueillie sur le registre mis a disposition
a cet effet dans les locaux de la DDT.

Site Internet de la Préfecture du Loiret

57 visiteurs ont pris connaissance du document sur le site dédié. Aucune observation n'a été recue
dans la « boite aux lettres » électronique destinée a la consultation.

13 Annexe n°1 : Les principaux résultats du diagnos tic

> Ligne ferroviaire n° 569 000 (liaison Orléans-Les A ubrais)

Les différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden > 73 dB(A) de la ligne ferroviaire
n°569 000 sont présentés dans le tableau ci-dessous.

Les batiments qui sont dans le fuseau mais dont I'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

ORLEANS

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB.

Bati n°3212 : PNB
Bati n°3213 : PNB

17 batiments sont situés dans le fuseau
mais ne sont pas mentionnés dans
I'observatoire.
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> Ligne ferroviaire n° 570000 (Paris Austerlitz/Orléa  ns/Bordeaux Saint Jean)

Les différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden > 73 dB(A) de la ligne ferroviaire
n°570000 sont présentés dans les tableaux ci-dessous. Les différents batiments SPNB localisés
dans le fuseau dont le Lden > 75 dB(A) également.

Les béatiments qui sont dans le fuseau mais dont l'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

BOISSEAUX

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°63.

Bati n°2859 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2860 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repéré dans
I'Observatoire.

TIVERNON

PNB ou SPNB

2 batiments sont localisés dans la ZBC n°
62 mais non identifiés PNB dans
I'Observatoire.
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ARTENAY

PNB ou SPNB

5 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°61.

Bati n°2807 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°2820 : SPNB

Bati n°2828 : PNB de nuit

Bati n°2819 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2822 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

9 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHEVILLY

PNB ou SPNB

6 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°59.

Bati n°2764 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2765 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2768 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°2770 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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CHEVILLY

PNB ou SPNB

Béti n°2746 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

- Bati n°2747 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
5 autres batiments sont aussi localisés dans
le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHEVILLY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°58.

Bati n°2735 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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CERCOTTES

PNB ou SPNB

3 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°57.

Bati n°2691 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2626 : PNB de nuit

Bati n°2684 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
9 autres batiments sont aussi localisés

dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CERCOTTES

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié PNB dans la
ZBC n°56.

2 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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SARAN

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°27.

Bati n°1329 : SPNB

Bati n°3350 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SARAN

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°1.

Bati n°38 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°1659 : SPNB

Bati n°1660 : SPNB

Bati n°1661 : SPNB

Bati n°58 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°66 : SPNB

Bati n°70 : PNB de nuit

Bati n°80 : PNB de nuit

Bati n°88 : PNB de nuit

20 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

28 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°3.

Bati n°154 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°156 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°157 : SPNB
Bati n°158 : SPNB
Bati n°159 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°160 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°161 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°162 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°164 : SPNB

FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°226 : PNB de nuit
Bati n°232 : PNB de nuit
Bati n°319 : PNB de nuit
Bati n°234 : PNB de nuit
Bati n°244 : SPNB

Bati n°243 : PNB de nuit
Bati n°242 : PNB de nuit
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FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°197 : PNB de nuit
Bati n°198 : PNB de nuit
Bati n°199 : PNB de nuit
Bati n°200 : PNB de nuit

FLEURY LES AUBRAIS

PNB ou SPNB

Bati n°288 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°289 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°321 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°290 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°291 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°293 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°312 : PNB de nuit

11 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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ORLEANS

PNB ou SPNB

3 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°4.

Bati n°378 : SPNB avec Lden > 75
dB(A)

Bati n°1618 : SPNB

ORLEANS

PNB ou SPNB

Bati n°398 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

11 autres batiments sont aussi
localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.

ORLEANS

PNB ou SPNB

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.
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SAINT JEAN DE LA RUELLE

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°5.

Bati n°1644 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°556 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°683 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°676 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT JEAN DE LA RUELLE

e, | ey
P =l iy
y a0 PNB ou SPNB
/P/ e |
- . |
a @ J:‘J
1?g e Lo { ‘:lj o
il o

Bati n°606 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Béti n°605 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°585 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°525 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
- Bati n°515 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

*| 6 autres batiments sont aussi
- localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.
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INGRE

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°6.

Bati n°1665 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

7 batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°40

Bati n°1816 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1822 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

Bati n°1836 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1769 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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LA CHAPELLE SAINT MESMIN

PNB ou SPNB

Bati n°1696 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1751 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1689 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

11 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

CHAINGY

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°41

Bati n°1914 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1916 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau mais
non repérés dans I'Observatoire (ZBC
n°44).
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SAINT AY

PNB ou SPNB

8 batiments
ZBC n°45

Bati n°1950 :
Bati n°1951 :
Bati n°1955 :

sont identifié<s PNB dans la

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SAINT AY

PNB ou SPNB

Bati n°1967 :
Bati n°1945 :
Bati n°1987
Bati n°1984 :
Bati n°1983 :

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

: SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SPNB avec Lden > 75 dB(A)
SPNB avec Lden > 75 dB(A)

2 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°46

Bati n°2011 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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SAINT AY

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°47

Bati n°2017 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

MEUNG SUR LOIRE

PNB ou SPNB

4 batiments sont identifiés PNB dans la ZBC
n°48

Bati n°2157 : SPNB
avec Lden > 75 dB(A)

MEUNG SUR LOIRE

PNB ou SPNB

Bati n°2097 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2092 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2124 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

15 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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BAULE

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°50

Bati n°2292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2318 : SPNB

3 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

BAULE

PNB ou SPNB

1 batiment est identifi¢ PNB dans la ZBC
n°53

Bati n°2330 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
1 autre batiment est aussi localisé dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

BEAUGENCY

PNB ou SPNB

9 batiments sont identifiés PNB dans la
ZBC n°54

Bati n°2377 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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BEAUGENCY
PNB ou SPNB

Bati n°2420 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2434 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2427 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2471 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2467 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2464 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2468 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2433 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

10 autres batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

> Ligne ferroviaire n°590000 (Les Aubrais-Orléans/Mon  tauban-Ville Bourbon)

L'observatoire du bruit du fer présente quelques oublis dans le dénombrement des batiments. Les
différents batiments PNB localisés dans le fuseau Lden 73 dB(A) de la ligne ferroviaire n°590000
sont présentés dans les tableaux ci-dessous. Les différents batiments SPNB localisés dans le
fuseau dont le Lden > 75 dB(A) également.

Les béatiments qui sont dans le fuseau mais dont l'observatoire du bruit ne fournit aucune
information sont mentionnés.

&5 ORLEANS
e

e PNB ou SPNB
| =1

o

- | Beaucoup de batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans I'Observatoire.

® gy |
= |
=
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ORLEANS

s &
i ! d O PNB ou SPNB
; =

0y

9

B ﬂ
._ -]
' q 12 batiments sont identifiés PNB dans la
‘_ o ZBC n°10
ey
‘1;5 Bati n°1007 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
L Bati n°1008 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1033 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
7 Bati n°1057 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

Bati n°1031 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1021 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1091 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1093 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1110 : SPNB
Bati n°1046 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1104 : SPNB
Bati n°1107 : SPNB

SCUE
&

'\\J\L‘J
h .’
=

i Beaucoup de batiments sont aussi
o localisés dans le fuseau mais non
repérés dans I'Observatoire.
r d} =
£~ el

ORLEANS

PNB ou SPNB

—

3 autres batiments sont identifiess PNB
dans la ZBC n°10

Bati n°1143 : SPNB

Bati n°1142 : SPNB

( Bati n°1141 : SPNB
Y

Beaucoup de batiments sont aussi
localisés dans le fuseau mais non repérés
7 dans I'Observatoire.
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ORLEANS

PNB ou SPNB

5 batiments sont identifiés PNB

dans la ZBC n°11

Bati n°1177 :
Bati n°1182 :
Bati n°1183:
Bati n°2904 :
Bati n°1193:

PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB
SPNB

ORLEANS

PNB ou SPNB

6 autres batiments sont identifiés

PNB dans la ZBC n°11

Bati n°1207 :
Bati n°1206 :
: PNB de nuit
Bati n°1158 :
Bati n°1165 :
Bati n°1164 :

Bati n°2912

PNB de nuit
PNB de nuit

PNB de nuit
SPNB
PNB de nuit

11 batiments sont aussi localisés
dans le fuseau mais non repérés
dans I'Observatoire.
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SAINT JEAN LE BLANC

SPNB

5 batiments sont identifiés PNB dans la ZBC
n°12

Bati n°1259 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1222 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1230 : SPNB
Bati n°1242 : SPNB
Bati n°1245 : SPNB

16 batiments sont aussi localisés dans le
fuseau mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT JEAN LE BLANC

Aucun batiment n’est identifié PNB dans la
ZBC n°13

3 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.
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SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié¢ PNB
dans la ZBC n°15

1 batiment est localisé dans le fuseau
mais non repéré dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun batiment n’est identifié¢ PNB
dans la ZBC n°14.

2 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL
PNB ou SPNB

Aucun béatiment n’est identifié PNB
dans la ZBC n°16.

6 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°17.

Bati n°1274 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

2 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°18.

Bati n°1292 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°1297 : SPNB

2 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.

SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

2 autres batiments sont identifiés PNB dans
la ZBC n°18.

Bati n°1302 : PNB de nuit
Bati n°1304 : PNB de nuit

6 batiments sont localisés dans le fuseau
mais non repérés dans I'Observatoire.
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SAINT CYR EN VAL

PNB ou SPNB

Aucun béatiment n’'est identifié PNB
dans la ZBC n°25.

8 batiments sont localisés dans le
fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire

SAINT CYR-EN VAL

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°22.

1 autre batiment est localisé dans le
fuseau mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié PNB dans la
ZBC n°24.

Bati n°1567 : PNB de nuit
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau de la
ZBC n° 67 mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est localisé dans le fuseau de la
ZBC n° 68 mais non repéré dans
I'Observatoire.

LA FERTE-SAINT-AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°69.

Bati n°2966 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

6 batiments sont identifiés PNB dans

la ZBC n°70.

Bati n°3024 :
Bati n°2974 :
Bati n°2967 :
Bati n°2969 :
Bati n°3038 :
Bati n°3032 :

PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB

SPNB avec Lden > 75 dB(A)

SPNB
SPN

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

18 autres batiments sont identifiés
PNB dans la ZBC n°70.

Bati n°3037 :
Bati n°3035 :
Bati n°3034 :
Bati n°2982 :
Bati n°2981 :
Bati n°2984 :
Bati n°2983 :
Bati n°3041 :
Bati n°3040 :
Bati n°2986 :
Bati n°3039 :
Bati n°3013 :
Bati n°2988 :
Bati n°2996 :
Bati n°3047 :
Bati n°2993 :
Bati n°2994 :
Bati n°3048 :

SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
SPNB
PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
PNB de nuit
SPNB
PNB de nuit
SPNB
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LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

5 autres batiments sont identifiés PNB
dans la ZBC n°70.

Bati n°3058 : SPNB
Bati n°3060 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°3065 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°3059 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
Bati n°2998 : SPNB

Plusieurs autres batiments sont localisés
dans le fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.

LA FERTE SAINT AUBIN

PNB ou SPNB

1 batiment est identifié¢ PNB dans la
ZBC n°71.

Bati n°3094 : SPNB avec Lden > 75 dB(A)
2 autres batiments sont localisés dans le

fuseau mais non repérés dans
I'Observatoire.
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14 Annexe n°2 - liste des abréviations, sigles et acro nymes :

ADEME : Agence de I'environnement et de la maitrise deilde ;
APRR : Société des autoroutes Paris Rhin Rhone — samétgessionnaire de 'autoroute A6, A77 ;

CAQVL : Communauté d'agglomération Orléans-Val de Loiegedue Communauté urbaine Orléans
Métropole ;

CBS: Carte de bruit stratégique ;

CEREMA : Centre d’études et d’expertises sur les risquesvifonnement, la mobilité et 'aménagement ;
COFIROUTE : Compagnie financiére et industrielle des automute société concessionnaire des
autoroutes A19 ;

CERTU : Centre d'études sur les réseaux , les transporbgnisme et les constructions publiques ;

dB : Décibel — unité servant a définir le niveau despi@n acoustique ;

dB(A) : Décibel pondéré (A) — traduit la sensibilité dedille humaine ;

DnTAtr : Niveau d'isolation acoustique de facade — utiligs la définition des objectifs de résorption des
points noirs du bruit ;

DREAL : Direction régionale de I'environnement, de I'angé&maent et du logement ;

ITT : Infrastructure de transports terrestres ;

LAeq : Indice du niveau de pression acoustique équivaentiéré A — définit le bruit des infrastructures d
transports ;

Lden : Indice du niveau « day-evening-night » — défiaigEne liée au bruit sur une période de 24 heures ;
Leq : Indice du niveau énergiquement équivalent du brg#ractérise un bruit per¢u au cours du temps ;
LGV : Ligne ferroviaire a grande vitesse ;

Ln : Indice du niveau « night » — définit le niveaupdession acoustique pondéré A de nuit [22h — 6h] ;

NMPB : Nouvelle méthode de prévision du bruit ;

OMS : Organisation mondiale de la santé ;

)

a: Pascal — unité de mesure de la pression

: Plan local d'urbanisme ;

S: Plan d'occupation des sols ;

B : Point noir du bruit

PBE : Plan de prévention du bruit dans I'environnement ;

R/PK : Point de repére routier/point kilométrique — détiere les distances ou la localisation d'un point le
long d'une infrastructure de transports (base stamiie kilométrique) ;

2|
e
c

go)
@)

T
pd

)

1)

RD : Infrastructure du réseau routier départementatérdépartementale) ;
RFEF : Réseau Ferrré de France (devenu SNCF Réseau)

SNCF Réseau Société Nationale des Chemins de Fer Réseau (Ex RF
SPNB : Super point noir de bruit ;
SETRA : Service d'études sur les transports, les routesiet aménagements ;

TMJA : Trafic moyen journalier annuel ;

ZBC : Zone de bruit critique ;
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15 Annexe n°3 - corpus réglementaire de référence p  our le bruit

« Code de I'environnement :
- Articles L. 571-1 a L. 571-26 (Lutte contre le kjyyi
« Loin° 92-1444 du 31 décembre 1992, relative ati Icontre le bruit ;

1. CBS et PPBE

- Directive du Parlement européen et du Conseil 22®B/CE du 25 juin 2002, relative a
I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'envirement ;

+ Code de I'environnement :

- Articles L.572-1 a L.572-11 (Evaluation, préventi et réduction du bruit dans
I'environnement) ;

« Décret n°2006-361 du 24 mars 2006, relatif abligsement des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement et modifla code de I'urbanisme ;

« Arrété du 4 avril 2006, relatif a I'établissemeas dartes de bruit et des plans de préventionuti br
dans I'environnement ;

«  Circulaire ministérielle du 7 juin 2007, relativel'@aboration des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans I'environnement ;

+ Instruction ministérielle du 23 juillet 2008, relet a I'élaboration des plans de prévention dutbrui
dans l'environnement relevant de I'Etat et concertes grandes infrastructures ferroviaires et
routiéres ;

+ Circulaire du 10 mai 2011 relative a I'organisatitnau financement des CBS et des PPBE devant
étre réalisés respectivement pour juin 2012 dej2i013.

2. Classement sonore des infrastructures de transports terrestres
« Code de I'environnement : Articles L.571-10 et R 82 a 43 ;

« Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995, relatif au a@ssnt des infrastructures de transports terrestres
modifiant le code de l'urbanisme et le code defsstruction et de I'habitation ;

+ Décret n°95-22 du 9 janvier 1995, relatif a la tation du bruit des aménagements et infrastructures
de transports terrestres ;

« Arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastures routiéres ;

+ Arrété du 30 mai 1996, modifié, relatif aux modadide classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batsmmabitation dans les secteurs affectés pawie;br

+ Arrété du 8 novembre 1999, relatif au bruit desasiiructures ferroviaires ;

« Arrété préfectoral du 2 mars 2017, portant suldssement sonore des infrastructures de transports
terrestres.

3. Observatoire départemental du bruit

«  Circulaire ministérielle du 12 juin 2001, relatiad'observatoire du bruit des transports terrestes
la résorption des points noirs du bruit des trartsgerrestres ;

« Circulaire ministérielle du 25 mai 2004, relative laruit des infrastructures de transports terrestre
(Réf. : plan national d'actions contre le bruitGdoctobre 2003).
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16 Annexe n°4 - djaqnostic SNCF réseau pour le PPBE des
infrastructures de I'Etat dans le département du Lo iret.

i

RESEAU FERRE DE FRANCE

DirecHon Régionale Cenbre Limousin

Environmement

CONTRIEUTION DE RESEAU FERRE DE FRANCE
AU PLAN DE PREVENTION
DU BRUIT DANS L'ENVIRONNEMENT
DEPARTEMENT DU LOIRET

2° ECHEANCE

. LES EFFORTS ENTREPRIS DEPUIS 10 ANS SUR
L'INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE NATIONALE POUR
REDUIRE LE BRUIT

1. Le bruit ferroviaire, un phénomeéne complexe et trés étudié

Les phénoménes de production du bruit ferroviaire font 'objet de nombreuses ludes depuis plusieurs
décennies afin de mieux comprendre les mécanismes de production ef de propagation du bruit
ferroviaire, de mieux le modéliser et le prévoin, et de misux & réduire,

Le bruit ferroviaire se compose de plusisurs types de bruit | le brult de traction genere par les moteurs
el les auxiliaires, le bruit de roulement généré par le contact rouslrail, le bruit de freinage et le bruit
agrodynamigque. Localement peuvent s'gjouter des brults de points singuliers comme |85 ouvrages
d'art metalligues, les apparsils de voie (aiguillages) ou encore les courbes 3 faible rayon,

Le peoids relatif de chacune de ces sources vare essentizllezment en fonction de la vitesse de
circulation. A faible vitesse (<60 km/h) l2s bruils de traction sont dominanis, entre 60 e 300 km/h la
bruit de roulement constitue la source prncipale et au delad de 300 km/'h les bruits aerodynamiques
deviennent prépondérants.

“omtribution de RFF 2u PPRE département du Loret -27" écheéance ma 2004 |
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L'émission sonore d'une veie feree résulte d'une combinaison entra le matérial roulant gere par les
aopergigurs farroviaires et linfrastructure gérée par RFF. Sa reduciion pourrs nacessder des actions
sur le matariel roulant, sur l'infrastruciure, sur 'exploitetion, valra una association da ces actons.

Chague type de traln prodult sa propre = signalure acoustique »

Le bruit produit par les différents matériels ferroviairas e8! aujourd'hui ben guantifie [référence
« Methodes ef données d'émission sonore pour ta realisation des etudes prévisionnalles du bruit des
infrastruciures de bansport fermoviaire dans 'envimonnement » prodult par RFF, la SNCF & e
ministera en charge du développement durabla du 30/01/08").

2. La réglementation frangaise, des volets préventifs efficaces

Depuis |a loi bruit ot ses décrets d'applcation (aficles LS71-0 et R5T1-44 & R571-62 du code de
lenvironnement), RFF est tenu de limiter k2 bruit 12 long de sss projets d'aménagament de lignes
nouvelles et de lignes existantes, Le neque de nuisance est pris en compte ke plus an amont possibla
{dés |e stade des débals publics) et la dimansion acoustique fait partie intégrante de [a conceplion des
prajets (geomeétne, mesuras de protections, ...)

Celie mame réglementation (sux arickes L571-10 et R571-32 & R571-43 du code da 'envirannament),
impose e classement par les Préfets de cereines voies ferméss su titre des woles bruyantes. Les
données do classement sont mizes 4 jour réguliérerment par RFF pour tenir compie des évolutions en
terme de maténels et da trafic,

2 8ur o ddpanement du Loirel le classement sonore & &8 mis & jowr au 4" trimestra 2000 of
fourniz aux sendces de I'Etal fvoir la partie N} I sera reve courant 2014,

Les arickes L. 572-1 & L. 57211 el R BT72-1 &4 R572-11 relatifs & [évaluation, la prévention et la
reduction du bruit dans Fenvironnement visnnant compléter ie dispositif en instituant [a réalisation et la
mise & disposition du public de canes de bruit el de plan de prévention du bruit dans lenvironnemant:

1" Pour chacune des infrastructures routieres, autocroutidres et ferroviaires dont les caraciénstigues
sont fixéas par décret en Consell TElat ;

2 Pour les agolomérations de plus de 100 000 habitants dont & liste st fixée par décrat en Conseil
d'Etat

= La présente conlnbulion renfra dans e cadre du plan de pridvantion du brail dans Penvironnemert!
du département du Loiref pour les lignes ferroviaires ciroulées & plus de 30 000 frains/an,

3. La résorption des situations critiques sur le réseau existant

i les deux grands volets préventifs de |2 loi bruif {classemeant des voies bruyantes ef prévenfion dans
le cadre des projets) assurent |a stabilisation du nombre de situations critiques, RFF & réalise au
niveal natanal entre 2005 et 2011 et dans le cadre de la miza en place desz observatoires
départementaux du bruit, I'identification des Points Noirs du Bruit sur son réseau classs

' Ce guide nele mis a jour @ | awtomae 2002, les futures éludes acoustiques ¥ Teront référence

Comnbistion de RFF au PPBE déportenent du Loiret -2 échéance inai X114
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= Sur e déparpment du Loirel REF a effeciué en 2009 la recensaman! des poirls nolrs bt
famroviaire sur les voies ferrées classées. Touwles ces données ont &l lransmises au Préfef en
moverrbra 2008 alfn d'afimerider 'obsarvalowe départemental au bruft des infrasiruciures de fransports
farresfres. Leas donndas oe cof observainie pourronf éfd wilisdes pour ideniifier les secteurs od
conviant d'&gﬁr

Mécessité d'études complementaires

Concarnant les Points Moirs du Bruit, 1 les informations contenuas dans |'obsensatobre départemaental
du bruit et celles fournies par les canes de bruit strategiques poursuivent le méame out, alles divergent
sur certaing aspects en particuliar :

s des praceions différantes (approche macroacopique pour les cares de bruit siratégigues at
visite terrain pour I'observatoire),

+ das horzons différents (actuel pour les cares de bruit strategiques et + 20 ans pour
I'obhsarvataire),

o des hauteurs d'évalustion différentas (h=4m pour |es cartes de brult stiratégiguas et atage le
plus exposé pour I'ocbservatoire),

o |z prise en compte du principe d'antérionlé (absent de la réglemeniation auropéanna et 4 La
base de la rdglementation frangaise)

Cas divergences conduirenl 2 proposer des efudes complémentaires pour identifier précisément les
batiments susceptibles d'éfre éligibles Point Noir Bruit.

Financement

Dans le cadre du contrat de peformances Etat / RFF 2008-2012, des moyens significatifs ont été
affectés & la rézorption des Paints Meirs du Bruit ferroviaires. Un budget de 37 millions d'€urps 8 éfe
dégage pour maltié par RFF et paur moitid par ['Efat (via lAgence da Financement des Infrastruciures
de Transports France AFITF).

Farallglemant dans lg cadre de la mise en ceuvre du Grenelle de IEnvironnement, un accord-cadre
ADEME ! RFF 2010-2012 (prolongé jusqu'sn 2013} a &té signeé afin Jd'accalerer la résorplion des
Paints Mairs du Bruit ferroviaires, L'ADEME a autarisé 'angagement da 85,7 Milkons d'Eures sur les 3
8ns.

Sur ces bases, les principes de financement ont &té les suvants ;

« Ecrans + compléments par iraitement de facade | 42% ADEME, 13% RFF, 20% (AFITF) et au
minimium 25% les collectivités,

+ Protections de fagade seules | BO% (maxmuem) ADEME. 204 RFF dans las plafonds fisas par
Farrété du 3 mai 2002,

En dehors des protections de fagade généralement prises en charge, les opérations de résorplion ne

peuvenl sa réalser que dans le cadre d'un partenariat financier, notamment avec kes collectivités
termtoriakes,

Contribution de BFF au PPBE departement diu Lairet <27 échdance mui 2014 3
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Par aflleurs, la dimansion nationale doit également &fre prise an considération en matiére notamment
de hiérarchisation des enjeuy car les erveloppes budgStaires ne sont pas temitcrialiséss Ainsi
plusieurs criléres sont & congidérer parmi Gewux-ci ©

& L acute du problame [guantith de population exposée et niveaus de brull),

«  Le colt moyen du traitement par logement dépandant des sclutions technigues adaptées de
10 & 80 000ETogameant traité

= Leg partenariets financiers potentiels avec les collectivités,

s L'équité géographique.

Au niveau national une quarantaine d'opérations de lulle contre les PNB sont acluellement en cours
d'étude, ou de réalisation, essentigllement en région lle de France, Rhéne Alpes, Aquitaine,

4, Les solutions traditionnelles de réduction du bruit ferroviaire

Actions sur les infrastructures existantes

L'entretien régulier et les grandes cpérations de renouvellament, d'électrification, de simpfication du
réseau farroviaire sont porteurs d'actions favorables & la réduction du bruit ferroviaires

Le remplacemeant d'une woie usagsee ou d'une partie de ses constituants (rails, traversas, ballast) par
une vaia neuve apporte des gains significatifz en matiére de bruit. Ainsi Futilisation de longs ralks
soudés (LRE) réduit 25 niveaux d'émission de -3dB(A) par rapport & des ralls courts gui efsient
classiguement utifisés 1| v a encore 30 ans, L'ubilisafion de treverses beton reduit egalement les
niveaux d'émission de -3dB{A) par rapport A des traverses bais.

Ces ppérations confribuent a fimiter l'émission sonore des sections ferrovigires concemeas.

En plus du renouvellerment de vole qui les accompagne couramment, ies aperations d'électnfication
des hgnes permettent [a circulation de maténels roulants électrigues moins biuvants gue les maténsls
a traction tharmique

Le remplacement d'ouvrages d'art métalligues devenus vétustes par des ouvrages da concephion
modeme alliznt Facier et le béton parmet la pose de vose sur ballast sur une structure beton maoins
vibrants, qul peut réduine jusgu'a 10dB(A) les niveauy demission. hake cela ne paut se concavalr que
dans le cadre d'un progremme global de rafection de ce type d'ouvrages.

Comtnibution de BFF auw PPBE département cu Loires -2 écheance mad 2014

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 57/69



o0 T

A bl ponl B Furtuer et AFF

Exemple de changement de pont méialque a8 Oissel {TE)

Le recours au meulage acoustigue des ralls est une solution de réduction du brult gui mérite d'@tra
nuancéa. Cast une solufion ocale qui peut apporier un gain supplementaire de Mordre de 2dB{A)
larsqu'elle st combingsa & l'utilisation de semelies de freing en matériau composite sur le matériel. La
meulage ast une operation lente &t elle-méme bruyanta qui doit &re realisee en dehors de toute
circulation, c'est a dire souvent la nult. Son efficacité est limitée dang [ temps (de 'ordre de & mois)

Train meuleur da rails {Schauchzer 5.4.)

Lin programme de recherche suropéen Siflent Track (relatf a linfrastructure) gui avalt pour chjectifs de
trouver des solutions pour réduire le bruit de roulement, 8 mené des expénmentations sur des sites
tasts gquipgs d'absorbeurs dynamigues sur rail. Cet élément technique placd sur Mdme du rall, en
dehors des zones d'aigulllages, & pour but d'absorber les vibrations. Sous ceraines conditions, il est
sitsceptible de conduire & des réductions comprises entre 0 et 4dB{&). Plugieurs systémes sonl
homologués sur le réseau frangais, mais lefficacité du systéme dépendant de la rigidité de la vois ;
cetts technique devant se limier aux voies dites o souples » dont ['absence de rigidité a été validée
par une campagne de mesures, il ne figure donc pes dans e cetalogue e type » des protections
acoustigues frangaises.

Contribution de BFF au PPBE déparfement du Loiret -2 dchéance read 2004 5
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Examples d'absorbeurs dynamigues sur rall (Corus el Socitec)

Actions sur les projets d'aménagement d'infrastructures existantes et de lignes nouvelles :

Les aménagaments de lignes nouvelles bénéficient d'une conception technique qui permet gréce & un
axe en plan af un profil en long optimisés de limiter laur impact acoustique.

= ZUF e département du Lodrel dewx projels 08 réomverture ge ligne sux circuialions voyagelrs soind 8

.........

Ces projets permeftent souvent de réduire le trafic sur les lignas existanies el dono les impacts
SONOMES assccies.

Malgre une conceplion geomeirique optimises, si les seulls raglementaires risquent d'étre alfeints ou
dépassds, RFF est tenu 4 une obligation de résultats qul peut dans ceraines situations ['obliger &
mettra en place des masuras de raduction adaptées qui pauvent prandre fa forme de protections
peEssives (écrans ou modeldés acoustiques) ou de renforcement de MNisolation des fagades. Une
protection par écran ou modala parmat d'obtenir une reéduction de & a 12aB{A) en fanction du site.

Edemples d'écrans acoustiques a Alx-les-Bains (73) at 4 Moirans {38)

La réouverure au trafic feroviame d'anciennes lignes désaffectdes est soumise a la méme
reglementation que les voies nouvelles,

Contribution de RFF au PPBE département du Lodret -2 échéanee mai 2014 &
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L'eménagement de voies existantes (comma la création d'une 3éme voie, ...) 88 aussi l'occasion
d'eméliorer |a situation acousfique préexistanta, e respact de seuils acoustiques réglementaires dtant
Egalemant une abhgation,

Actions sur le matériel roulant {réalisées par les entreprises ferroviaires)

Pour le transport des voyageurs, la SNCF pour les trains a grande vitesse -TGV, la RATP pour les
rames urbaines et les régions pour |es traing réglonaux -TER ant mis en place depuis plusieurs
anméas des politiques de renouvellement du matésiel roulant.

La généralisation du freinage par disgue sur les remorgues TGY et la mise en place de semalies de
freins an matériau composite sur les motrices TGY ont permis de réduire de -10dB(A) sur 10 ans le
bruit de circulation des rameas,

Freina iua-
La mise an place de semalles de frein en maténau composite sur les-autres lypes de material roulant

{doublé d'un dispositif anti-enrayeurs similaire 4 FABS de nos voilures) permet d'obtenir une baisse de
-3 & -6 dBiA) das amissons sonones bes a la crculation de ces matérnels

Pour le transport de marchandises, de nouvesux matériels adapiés au transpor de fret equipent
aujourd’nul les adtoroutes ferraviaires frangaises e parmet de rédulre d'au mains BdB{A) le bruit émis
par rapport & un train de fret classique

Plate-forme Modahlor & Aiton-Bourgneuf (73]

Contribution de RFF au PPBE département du Loores -2 échéance mar 2014 T
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DV'una manigre générale, tous les nouvealux matérdals mis an circulation &n Europe doivent respecter
les spécifications technigues d'interopérabilite (STI) gu garantissent des niveaur sonores forlemeant
abaizsés par rappont aux ancians maténals.

Le programme de recharcha auropden STAIRRS {2000-2003) a montré gua ia maitriss du bruit sur 1
matériel &était éminemment plus intéressante en terme de rapport coltiefficacite que les interventions
sur linfrastructure (et notamment & construction d'écrans), el ke beéndfice des gains produils se
genéralise a toul le réseau et 'snvironnement.

Maiz pour &re percue & sa justa valaur par |25 riverainsg du point de vue sonore, Famélioration du
materied roulant doit &tre massive et se réaliser sur des delais suffisamment courls,

Actuallement le fret est responsable des émissions sonores farroviaires les plus mportantes, les
1C0000 wagons crculant & travers la France (et les GS0000 wagons circwlant en Eurcpe)
appartiennent 4 de muliples opérateurs fermoviaires qui o nonl pas  encore  programmé e
rencuvellement de leur matériel parfois trés ancien. Actusllement seulement 10000 wagons de fret en
circulation sont éguipas de dispositif de semelles de frein en matériau composite en Europe et il 5'agit
pour la plupart de wagons récemmeant mis en service at |a taux de renouvallement du parc ast trds
lant {28 ans en moyenns en France],

—
= A nofer, guil n'y a plus de cendre de trlage dans e Loret (Les Aubraiz-0Orléansz), e qui & contribug
8 diminuer 2 bruit dans Penvironnement imimsdiat

5. Les solutions de reduction du bruit ferroviaire innovantes

Parallélement aux sclutions fraditionnelles réguligremeant misas en osuvra, RFF padicipe & plusiaurs
programmes de recherche frangais ou europeens qui proposent audjourdhui de nouvelles pistas
tachniques Intéressantas pour rédulre le bruit fermovialre.

Actions sur les infrastructures axistantes

Les ouvrages d'art métallques bruyants qui n'ont pas encore atteint leur fin de vie et qui ne seront pas
renouvelas dana un avenir proche peuvent faime Nobjet d'un tratement coreshf acoustique particulisr
Des travaux de recherche récents meneés par |a direction de la recherche de la SMCF pour te compte
de RFF ont permis d&tablir une méthodalogie fiable pour 3 caraclérisation st & trailement des ponts
métalligues du réssau ferrs national. Quelques ouwvrages ont beneficis de ces solutions gui consistent
notamment & posar des absorbaurs dynamiques sur les rails et sur les platelages (t0les sur lesqualles
reposent la voie), dont ke rdle est d'absorber les vibrafions, le remplacement des systemes d'atiache
des ralls et la mize an place d'écrans acoustigues absorbants,

FFF a engagé un programme da recherche spécifigue pour réduire le bruit des triages qui pravoguent
un crssement algu e au frottement de la rous sur ke rall fremaur. Plusieurs solutons ant eté
exparmentéss et le sont encore, comme |a pese d'ecran acoustigus au droit des freins de voig,
FMrection dun lubrifiant (abandannée) ou encore 8 mise en ceuwe d'un rall freineur raknuré en ackar,
Ces solutions ne sont pas encore operationnelles

Coniribution de RFF au PPBE département du Loiret -2°™ échéance mas 2014 8
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Fail freineur (gare d'Antwerpen|

RFF a égalemant mis au point une solution d'deran bas d'une hauteur infareure @ 1m, place trés pres
du rail. Catte salution non encore homologuée en France monire son intérdt lorsqu'elle est combinga
@ un carénage du bas de caisse des trains, mais ne parmel pas de réaliser pour le moment cerfaines
aclions da maimenance des wvoles, RFF souhaite mener dans les prochaines années des
expermeniations sur ce type de dispositif

Sur le matériel roulant

RFF participe au programme de recherche eurcpéen Silsni Freighi (relatif au matanal fret roulanty qui
a pour objectifs de réduire les bruits de roulemant en oplimisant la dimension, ke profil ou la
composition de la roue {diamétre réduit, rgidité de la toile, roue perforée, bandage élastomére enfre
ignte et tolle, absorbeurs dynamiques sur roue, pose de sysiémes 3 jonc aprés usinege dune
forge, ...}, &n plagant des dispositifs de sourdineg ou de cardnage au niveaw du bas de caisse des
fraing.

Exemples de rouss oplimiséss

Comiribuition de RFF au PPBE dépastement du Laeiret -2 échéance mag 2014 O
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6. Des solutions financiéres incitatives
Trois leviers financiers possibles

- Appliguer le principa polfueur-payeur, evec une tarfication différentielie du sillon, comportant
une modulation du droit de circulation des convalis selon le niveau de nuisance sonore, Ca
mbcanisme incidatif, par un systéma de bonus ou de bonus-malus, serait appligué Ao
matériels les plus bruyants et les redevances, colleclées at affectées & RFF, na pourraiant
étre utilizées par calui-ci que pour des actions relevant de sa compeétence de gestionnaire du
résaal.

- Un fonds d'aide i linvestissement dzans ke matersl roulart nouvelle genaration, qui aurait
pour mission de subventionner Fachat de wagons reufs an remplacemant cu complémeant du
parz existant, en conformité avec las régles sur les aides d'Etat.

- La piste fiscale pourrait étre explorée afin d'encourager le financement de isclation
phonique, reconnaissant par |a le prix collectif & payer de I'acceptation sociale du train,

Aingi, grice @ un programme de recherche aclif permanent, le systame ferroviaira vise a ameliorar
=200 ingertion dans le cadre de vie et & réduire son impact acoustique, condiicn de l'acceptabilite de
son essor et notamment du développement de la grande vitesse el du fret |l reste, dans une large
mesure, @ mettre en ceuvre toutes ces techniques, Les afforts se poursuivent en ce sens et pour
frouver das solutions toujours plus performantes.

Contribution de RFF au PPBE département du Loiret -2°™ échéunce i 2014
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. BILAN DES ACTIONS ET DES OPERATIONS SUR LE
DEPARTEMENT DU LOIRET

Sur le département du Loiret, seules les lignes 570 000 (Paris Austerlitz-Bordsaux Saint Jean),
590 000 (Les Aubrais-Orléans-Montauban-Ville Bourbon) et la ligne 569 000 (liaison Orleans-Les
Aubrais) sont conceméas par g cartographie suropgenne. La ligne Paris-Bordeaux traverse le
departement et concerne 80 kilométres et celle vers Montauban une trentaine de kilométras,

Comma décrit précédemment wun cerfain nombre d'actions contribue & rédduire le bruit dans
lenvironnement grice aux mesures mises en ceuvre sur les lignes slles-mémes. Le passage des
engins permettant |8 bourrage mécanique (tassement du ballast) est réalisé au moing une fois par an,
Ce type d'opération slabilise les compesantes de la voie et peut confribuer a diminuer le brult au
passage des trains, || en va de méme pour le renouvellement des traverses cu des rails. Le meulage
des rails est dgalement effectué de fagon réguliére lors des opérations de maintenance, RFF envizaga
ggalement la suppression de certaing éléments tachniques du réseau devenus inutiles ou inadaptés et
pourtant & |'origine de bruits particuliers, comme cartains aigulllages ocu certaing passages 4 niveaux.

Des exemples de travaux sont donnes ic

1. Travaux sur les lignes

Ligne 570 000 (Paris Austerlitz-Bordeaux Saint Jean)

Cette ligne & fait I'objet de travaux réguliers, et ce sur de nombreux secieurs se situant dans le
dépariement du Loiret, avec des opérations felles que renouvellement des voies ballast,
renouveliement des traverses, renouvellement des appareils da voigs, remplacemeant des rails,
Quelques axemples :© an 2012 meulage de rails entre Boisseaux et las Aubrals, remplacement da
rails entre Toury et Artenay, renouvellement de ballast et remplacement des appareils de voies &
Toury et aux Aubrais, an 2013 remplzcament de traverses of d'apparails de woies 4 Beaugency.
régénaration et remplacement d'appareils de voies a Artenay et aux Aubrais.

Travaux sur la ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans- Montauban-Ville Bourben)

Les travaux ont essantiallement concernés la gare des Aubrais et sont mentionnés ci-dessus.

Travaux sur d’autres lignes ne relevant pas de la directive de 2002

Ces lignes ne relévent pas de |la directive de 2002 mais toute ligne circuléde est potentisliament
génaratrice de bruit, les traveux sur ces lignes contribuent donc également & preserver
Fenvironnament sonore, On peul ainsi citer |

4 risanz-Pithiviars
Cette ligne a fait l'objet d'un bourrage mécanique du ballast en 2012,
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2. Autres travaux

Passage a niveau

La fermesturs de passage a niveau ou des travaux sur le platalags peuvant contribuer & améliorer g
conforl acoustigue des rivarains, an supprimant ou en améliorant le passage de véhicules routiers sur
les voies. Flusieurs passages a niveaux ont été supprimés sur la Loiret @ 4 sur la ligne Oréans-
Chartres (556 000} & Bricy, Coinces et Oréans en 2002 et 2010, un & la Chapelle Saint Mesmin sur la
ligne Pans-Bordeaux (570 000), Das travaux de réfection de PN ont eu lieu 3 Saint Jean de Braye sur
la figne 687 000 (Orleans- Aubigny sur Mera],
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. LES ACTIONS/TRAVAUX PREVU(E)S A L'HORIZON DU PPBE

1. Travaux sur les lignes

Les opérations programmées de 2014 a 2017 relévent du méme type gque celles decrites
precedemmaant

Ligne 570 000 (Paris-Bordeaux)

A titre d’'axemple : renouvellement d'apparailz da voies & Orléans, Carcoites at Arenay, bDourrage
mecanigue du ballast & Toury. Le renouvellement de voie ballast da toutes les voies & qual en gare
d'Oréans alnsi que sur le raccordement vers Tours est prévu a l'automne 2015, Un chantier de
renauvellement de voie ballast entre les gares d'Oreans el des Aubrais est égalemeant programmé 2
lautomne 2014, Un important chantier de renouvellament (dit sulte rapide par traln usine) est planifié
enire La Chapelle Sainl Masmin et Mer au 1° semestre 2016

Ligne 590 000 {Les Aubrais-Orléans- Montauban-Ville Bourbon)

Les principaux travaux sont des renouveliements de rails entre Orléans et Viarzon

Travaux sur d'autres lignes ne relevant pas de la dﬁrectirf de 2002
Epdrn
Lignes 653 000 a1 is-Pithiviars- ahva'-..llllu-

Une remise & niveau de cette infrastructure est programmés (rails, ballsst, traverzes) afin de
perenniser ces lignes pour le fret de proximité. Les travaux sont prévus de fin 2014 a4 mars 2015,

Ligne 687 0040 {Orlgans-Aubigny sur Nere)
Cetie ligne est actuellement circulés en fret jusqu'd Saint Denis de I'Hotel avec un trafic restreint de 1

4 gquelgues trains/semaine. Elle fera l'objet d'un important programme de modemisation dans ke cas
da la réouverture au trafic voyageur (of ci-dessous)

2. Autres travaux

Passage a niveau (PN}

Une réfection de PN est programmée en 2016 sur |a ligne 886 000 (Orléans-Boiscommun), ligne
actuellement circulée en fret jusqu'a Marigny las Usages avec un irafic restreint de quelques
trains/semaing.

Réouverture de la ligne Chateaunsuf sur Loire-Orléans

La réouverture de la lighe aux voyageurs est 5 'étude. Le nombre de trains augmentera (de 1 a 2
traing fret journalier en 2014 a 40 trains voyageurs et la poszibilité de 7 trains fret). Les circulations
sont prévues sur la période G-2ZM. La vitesse maximale de circulation est de 100km/h. Les studes
préliminaires montrent potenbellemant, & certains endroits, une « modification significative du  bruit »
soit une augmentation de bruit en facade d'habitations supérieure a 2dB(A) enfre la siluation sans et
la situgtion avec projet. Les phases ullérieurss des études davront canfirmer ces données. En tout
état de cause. cette réouverture impliqgue 2galement 2 renouvellement complet de fa voia (logs ralls
soudes, iraverses béton notamment) 2t des farmetures de passages & nivesu seronl NECESEAITES, o8
gui contribuera & un moindre niveau de bruit. Cette réouverture angendrera &n outre un repon modal
conséaquent du mode routier vers le maode fer.
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Les travaux sont envisages & partir de 2017, pour une réouverture de lione en 2019 Les protections
eventuallament necessaires durant celte phase travaux tout comme celles durant P'exploitation seront
prisss en compta dans ke cadre réglemeantaire,

Les impacts de la mise en service de calte ligne seront & confirmer & harzon du prochain FPBE

Réouverture de la ligne Chartres-Voves-Oriéans :

Ce projet est actuellement & I'étude. Cette réouverture de ligne aux voyageurs béneficierait eégalement
d'un ranouvellsmenl complet de la vole @ ndcessiterail des farmaturas de passages & niveau. Les
études préliminaires fourniront les premigres indications sur les niveauws de bruit et notamment les cas
de transformation significative du niveau sonore.

IV. LES POINTS NOIRS BERUITS (PNB) IDENTIFIES AU PPBE DU LOIRET

1. ldentification des PNBE :

A 'échelle du Plan de Prévention du Bruit dans IEmvironnement, Réseau Ferré de France a procuré a
IEtat’ les données d'entrées utiles & la révision du classement sonore des voies ferrées sur ls
tarritoire cartographié en application de la directive eurcpéenne. Par ailleurs, conformément 4 la
cirgulaire du 12 juin 2001, relative sux chservatoires du bruit des transporis terrestres, et a linstruction
du 28 feévrier 2002 relative a la poliigue de prévention et de résorption du brutt ferroviaire, RFF
dispose aujourd'hui d'un disgnostic plus précis qui permet d'identifier les batimants suscepiibles d'éire
clazsés points noirs du bruit (FNB). Ces études concernent toutes les lignes de trafic supéreur a 50
rrainsfjour et incluent des repérages de terrain. L'ensemble de ces élémenis a &té fourni &
IObservatore deparemental du bruil des infrastructures ferovizires nationales

Le diagnostic du PPBE du Loiret s'est construit sur la base de ces nouvelles données. Cependant
comme vu précédemment les methodologies pour établir |3 cartographie stretégigue suropéenne st
lobhsarvatoire dapardemental du bruif, bien que poursuivant ke méme bul, divergent sur cerains
gspects. Avec particuligremeant |

« des horizons da donndes différentas | 2005 pour la catographie européenne, 20152020 pour
Fobservatoire,

Les visites sur le temain effectuées dans e cadre de [identification des PNB par RFF ont
giénéralement permis de confirmer si les batimenis Ataient réellement des batimenis dits sensibles ou
elles ont montré que ces batimants n'étaient pas exposés (protégés par d'autres bats, par le fait que
I voie ferrde est en déblai, etc.),

Le diagnostic du PPBE du Loiret seconde échéance, réalisé sous [awtorité de 'Etat, identifie 113
batiments Paints Moirs du Bruit cancemant la ligne 570 000 Paris-Bordeaux, 71 batiments sur la ligne
590 000 et 2 sur la jonction Oréans—Les Aubrais. Un certain nombre de btiments sont identifiés dans
|2 diagnostic de (&lal comme « [ocalisds dans e fuseau mais non repdréds dans |'obserdatoing », Ces
b&timents n'ont effectivernent pas &té retenus comme PHB dans l'observatoire car les Studes menaes
par RFF el netamment les visites de terrain ont permis d'estimer gue las critéres n'étaient pas remplis,
Ainsi cergins bétiments peuvent Stre postérieurs & 1978, ou &tre déja proteges (merlon, bati) ou
digposar d'un pignen ou d'une facade aveugie. Aussi il est forl probable gue les chiffres annoncés ne

* Courriers en date du 23 nowsmbre 2006 et 4 [arvier 2010

Contribution de BFF au PPBE département du Loiret S35 dehdance ma 2014 14

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 67/69



soient pas des valeurs minimales comme il est indigud en page 35 du diagnosfic mais plus surement
des valeurz maximales, les études praliminaires surestimant généralament le nombre de FNE.q

2. La résorption des PNB

Dans le cadre de I'observatoire du bruit des transports lerrastres, RFF pourra proposer au comité
départemantal du bruit une hiérarchisation des zones de brult crilique lassdes prioritaires au niveau
départemantal, conformément aux critéres fechnigues nationaux anmoncés dans & plan national
d'action contre le bruil du 6 octobra 2003 et repris par la circulaire du 25 mai 2004,

Des éludes préliminalres puls d'avant-projet devront alors &tre menées afin de confirmer les points
noirs bruit (PMB) el affiner le chiffrage des travaux.

Le financement des eludes et des travaux est a rechercher dans le cadre de la politique nationale de
resorpiion des PME ferroviaires.

Comme speécifié précédemment ces opérations de résorption ne peuvent sa réaliser que dans e
cadre d'un multipartenariat, notammenl avec las collectivités terntoriales.,

Les daux contrais-cadre sont en cours de renégociation pour une nouyelle période, ni leurs modalités
d'application, ni les enveloppes budgétaires attitrés ne sonl coNNUS A e jour.

Considérant I'ensemble des données et points précédemment expliqués, RFF propose, dans le
cadre du PPBE alaboré par I'Etat pour le département du Loiret gue :

= Les actions sur linfrastructure de renouvellement voie ballast, appareil de
vyoies,. soient poursuivies,

* Les actions de résorption des Points Noirs Bruit, qui seraient reéalisées dans le
cadre du PPBE, répondent a la hiérarchisation fixée par I'observaloire et a celle
fixée dans le cadre national notamment au titre de la convention cadre RFFIADEME.
Toutefois, des opportunités d’opérations conjointes avec d'autres partenaires
(collectivités locales notamment) pourraient étre en dehors de ce cadre et étre
jugées pertinentes. Elles seront soumisas au comité de pilotage,

= Les cofinancements recherchés pour ces opérations soient obtenus,

* [Des etudes préliminaires soient effectudes sur les rones définies prioritaires pour
préciser ces PNB.

Contribution de RFF au PPRE département du Loiret -2°™ échéance mai 2014 15

Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de I'Etat dans le Loiret — 27 mars 2017 68/69



EnT ey e s
ODT o Lot .

Crd oy pih e

DT 43 Tarva &
hvrwd Bosinss  Lsrend
Mdgnman Thisry Jepani

DDT du Loiref

131, rue du faubourg Bannier, 45042 Orléans Cedex 1
Téléphone : 02 38 52 47 72 - Télécopie : 02 38 52 47 71
Courriel : ddt-suadi@loiret.gouv.fr - www.loiret.gouv.fr




